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INTRODUCTION

Maritime power has brought added value to the sta-
tes that have had this power and used it.

The maritime power is part of the state power. It is
not only the privilege of great powers which have the capa-
bility to build, train and maintain immense fleets, but also
of the countries with maritime interests, which acknow-
ledge at the state management level the importance of the
sea for their very existence and also for the present and fu-
ture development of its people. Starting from the fact that
Romania is a medium level European maritime power, in
this paper I have set out to answer the following questions:

"1 What are the European geopolitical conditions at the
beginning of the third millennium?

"1 Why power has been and continues to be a guarantee
for the safety of a state and its alliances?

71 Why maritime power has been and continues to be the
determining factor in the development of maritime states?

"1 What was the evolution of Romania's maritime po-
wer?

A mid-level country like Romania can protect, pro-
mote, or impose its interests in the maritime and land area
of focus, provided that it is able to create a maritime po-
wer. Military contribution to the effort of building a mari-
time power is not the largest and is not solely the attribute
of the military, but it requires its efforts.

In Chapter 1, The struggle for power
between nations, in the International Relati-
onship Theory, | analyzed the evolution of the concepts
of power, power struggle and power balance, in the context
of the beginning of the XXI century.
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Power is one of the most circulated concepts of in-
ternational relationship theory, and the struggle for power
was one of the mechanisms that led to the evolution of hu-
man civilization.

The general notion of a state's power includes the
potential power and actual power. The potential power is
limited to items such as: population, weapons, infrastruc-
ture and national wealth, while real power includes many
more factors, many of which are not quantifiable.

The world has generally been multi-polar and for
short periods of time uni-polar or bipolar. The last bipolar
period of the Warsaw Pact and North Atlantic Pact blocks,
was only a transitional period from multi-polar western
powers to the uni-polar of the U.S. hegemony.

We can state that empires were precursors of the
great powers of the end of the second millennium and the
beginning of the third millennium, having common basic
characteristics:

1 superior organization;

1 prompt mobilization capability, for military purposes;
1 high technological capabilities;

"1 significant resources;

1 large populations.

Multi-polarism as a form of world politics is com-
posed of an anarchic system of states interconnect but not
controlled by a centralized government. It is a characteris-
tic of multi-polar systems in which there are no great po-
wers acting as arbiters, which could correct aggressive be-
haviors.

The First World War introduced a new era of global
geopolitical restructuring, which was continued after the
Second World War, with the world transitioning from
multi-polarism, supported by seven to eight great powers,
to bipolarism.
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This balance of power was but a transition to a dif-
ferent type of polarity.

Currently, we are rapidly transitioning from the bi-
polar system to:

1 the uni-polar U.S. hegemony which brings stability
and generates relative peace;

1 a multi-polarity, that is characteristic of bipolarism,
that balances North American supremacy and a sum of
weak poles: Europe, Russia, China and Japan with diver-
gent interests, whose power cannot subsume;

1 aregional hegemony, in which on the one hand there
iIs a XX-th century established hegemonic alliance: the
West - the United States and European Union - and on the
other hand, and a young hegemony: the Eastern Empire -
China - which extends its influence in the Pacific, Africa
and the Arab area, India, Russia and the Arab world, which
may coalesce around Iran or Turkey.

Analyzing the way in which Romania has treated
maritime power, we can state that Romanians have unde-
restimated the value of the "lung"” that is the Black Sea,
with its immense wealth and opportunities.

A pivotal point for the Romanian people was the
War of 1877 and the implications of the peace that follo-
wed. Kogalniceanu's visionary thinking has shown that we
had no chance to recovering Bassarabia from Russia and
that the only viable alternative was to negotiate with the
European representatives in order to obtain Dobrogea.

Maritime power can be defined as the ability of a
State to use the world seas and oceans, for political, econo-
mic and military purposes. In fact, the essence of the ma-
ritime power of a State is the ability to use its wealth and
maritime facilities for its own interests.

Today's maritime power, must be anchored in va-
rious power generating sources, the most important being:

1 the state's economic capability;
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] the leading politicians desire to have a maritime po-
wer;

1 the people's maritime consciousness;

1 good governance;

1 the natural resources of the land and underwater soil
and subsoil,

1 the country's industrial and technological capability;

11 permissive configuration of the coast, for the develop-
ment of the maritime infrastructure.

During the first chapter | did a review of the ele-
ments of power in general and maritime power, in particu-
lar and the role they can play in the development of a state.
At the same time | pointed out the dangers that can occur
if maritime power is neglected by the states.

Based on international relationship theory instru-
ments, | pointed out that the dynamics of the international
system and state behavior is based on the structure and
distribution of world power, which is a two-dimensional
reality, as manifested both as objective and as a tool of sta-
tes.

I pointed out that power is the culmination of two
great human aspirations: wealth and prestige, establishing
that military power is one component of power, but not the
only one nor the most important.

In recent decades we have witnessed a combination
of the behavioral patterns of state actors in international
relations with others, from "Hard Power" to "Soft Power".
We witnessed how effective the concept of "Soft Power™ is
as a political - economical and cultural pressure means for
the East European states and, more recently, the Maghreb
and the Middle East states.

In this chapter, we highlighted the influence that
maritime states had on the universal geopolitical situation
due to the maritime power that they had or have. Romania
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is a maritime state, but despite this, the Romanian people
is one of many people with an overwhelming continental
awareness and a reduced maritime consciousness, limited
to the socio-professional structures who have direct con-
tact with the sea and river-related crafts.

Based on an overall analysis of power in the context
of world geopolitics, we concludes that, each state is res-
ponsible for its own safety and cannot expect for a provi-
dential force to defend its interests, even if part of an alli-
ance.

Therefore, Romania should contribute to the deve-
lopment of the Alliance's capabilities and be able to ensure
regional security in Eastern Europe, as part of NATO and
the EU.

Currently, due to the place it occupies at the eastern
most limit of the European Union and NATO, at the inter-
section of three main geopolitical interests, Romania has a
more important geopolitical position to others, than two
decades ago, and it should take advantage of it. But this
will only be possible when it will fulfill the expectations
required of a mid-level European power, situated at the
crossroads of three continents.

The first chapter of the thesis demonstrates the
need for the creation of maritime power elements at the
state level, as a goal that can be accomplish in the next 40-
60 years, action without which Romania will not be able to
develop as a mature European nation, a well deserved po-
sition in the hierarchy of European states.

In the second chapter entitled The influence
of state actors considered to be maritime powers,
on the geopolitical situation, | sought to point out that
the sea, its riches and possibilities of movement it provi-
des, led to the accelerated development and spread of ma-
ritime cultures in history, has boosted the economies of
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maritime states and had a major influence in world geopo-
litics.

At the same time, | pointed out that maritime states,
which realized the importance of maritime power have had
an undisputed advantage over those who have not done so.

Civilizations have developed along waterways, wa-
ter being vital to human development throughout history.
Throughout history, people who did not have sufficient
water reserves have waged wars to secure it.

Without reviewing world history, | highlighted
some of the instances in which the development of mari-
time powers led to the rise or fall of societies or civilizati-
ons.

There have been, throughout human history, a se-
ries of sea-oriented countries, which due to their maritime
power, have become global players for a lesser or greater
period of time. Countries such as Holland, Portugal, En-
gland, The Most Serene Republic of Genoa, the Republic
of Venice, Spain, came to rule and exploit a large part of
the world, conferring them immense wealth and great po-
wer status as long as they were able to maintain their war
and trade fleets. Conversely, the moment they neglected
their fleets they lost their status of great powers.

People who had the sea as an existential source be-
came maritime powers, because they built the tools to ex-
ploit and master it. These were the successors of maritime
civilizations such as Phoenician-Carthaginian and later
Anglo-Saxon civilizations, which had the liberal economy
as a primordial factor for social development. The other
Eurasian states, landlocked, developed as continental civi-
lizations.

Some states have changed "position™ in the global
hierarchy, by moving from a continental to a maritime po-
licy, both internally and internationally.

All maritime civilizations developed faster due to
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the speed of commercial, military and technological trade,
and also because they had an easy and fast access, by sea,
to distant cultures, some more advanced. They had access
to information and wealth, which favored a faster progress
compared to continental civilizations isolated in a certain
area, for which distances were a major hindrance.

Maritime power has always been a vital force which
built nations, marked their general progress or sparked
their collapse.

States with a maritime approach to their develop-
ment had a continuous appetite for new territories to ex-
ploit for their riches. They have always had the thirst to
discover and submit new territories. During the era of
great discoveries, Spain and Portugal, England and France
had an unprecedented development. If the first two aban-
doned or were forced to terminate their maritime power
status, Britain and France maintained theirs resulting in a
different position in the global hierarchy.

This brief review highlights the fact that all mari-
time states that have focused on developing their maritime
power evolved faster than continental states. A hierarchy
of the top world economies shows that almost all are ma-
ritime states and at the same time, maritime powers. The
fact that the basic philosophy of maritime states encoura-
ges economic liberalism, cultural exchanges, greater fre-
edom of thought, initiative and movement boosted their
development.

In opposition to this we find the continental states,
who were able to stifle free enterprise, the import of tec-
hnology, knowledge, economic, military or cultural ele-
ments. Here we give the example of China's Ming Dynasty,
Japan during the Tokugawa Shogunate, the Mogul Empire
or even Europe during the Inquisition and papal awards.

Sea power is a product of several elements:

J naval power;
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commercial fleet action;
ocean fishing fleet action;
annual shipyard capacity;
the training level of naval personnel;

] results of research institutions working in the fields of
marine support activity;

I infrastructure supporting the commercial, fishing,
marine and military fleet;

1 naval diplomacy;

7 political and military leaders efforts towards maritime
doctrine.

The Naval power, or naval forces, are the backbone
the maritime power. However, without the other compo-
nents of maritime power: merchant fleet, maritime infras-
tructure (ports, shipyards, maritime research institutes
and naval schools) it remains solely a military component
and not an entity of state power, which can commit to
uplifting a nation.

In this study, we have analyzed the maritime states
of the EU, the Middle East, the Caucasus and Northern
Africa, countries whose actions directly influence the Eu-
ropean Union and Romania - as part of it - and the resulted
analysis can reveal which are the ways forward to create a
naval power and a maritime power.

In this chapter we have analyzed the evolution of
maritime power in Romania.

The first information about the existence of an early
maritime power in the Danubius-Pontic territories occu-
pied by the Geto-Dacians are found in the IV-th century
B.C.

I o o o |

The earliest writings on naval power in the Roma-
nian territories are dated back to the reign of Balica (1320-
1347), lord of the land of Carvunei, the core of what was to
become the Dobrogea province.
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Balica, Ivanco and Dobrotici are three Romanian
leaders who were able to raise the greatest naval power in
the west coast of the Black Sea, in the XIV-th century, a
fact unique in Romanian history.

Dobrotici, by use of his naval power, managed to
hinder the Genovese Empire for thirty years, a resounding
feat since the Genovese controlled the Black Sea and the
commercial colonies on its coasts, being, next to the Vene-
tians, one of the great naval powers of the XIV-th century.

Romania became a maritime state in the nineteenth
century, after gaining access to the Black Sea, following the
War of Independence. From that moment on, our country
was able to restore, after more than four hundred years,
the naval tradition founded by Balica, lord of the land of
Carvunei, Dobrotici lord of the land of Dobrogea and his
son lvanco.

The years that followed Dobrogea’s joining Roma-
nia, and thereby gaining access to the sea, was marked by
the first efforts to building a navy and a commercial fleet,
as the pillars of Romania’'s new maritime power. This is
when the developing guidelines of the Romanian fleet were
drawn.

We cannot discuss any great country in modern his-
tory without noting that maritime power is one of the pil-
lars of its power.

Maritime power has brought added value to the sta-
tes that have had this power and used it.

Ph.D. Adrian Filip
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MOTTO:

»NU e un merit sa mergi
drept, e o deficienta sa mergi
stramb.”

Lucian Boia

CUVANT INAINTE

Analiza evolutiei situatiilor internationale si a relati-
ilor dintre state de-a lungul istoriei a constituit la un mo-
ment dat un nou teren de studiu al stiintelor sociale, care
a fost materializat in teoriei relatiilor internationale. Rela-
tiile de putere dintre state au constituit obiectul de studiu
al acestei noi teorii. Pe parcursul acestui studiu vom ana-
liza cu precadere relatiile de putere si domeniul puterii
maritime.

Indiferent de orientare, teoria relatiilor internatio-
nale pleaca de la urmatoarele teze:

] statele reprezinta actorii politicii mondiale;

1 comportamentul marilor puteri este influentat in
principal de mediul extern si mai putin de cel in-
tern;

] statele se afla intr-o competitie continua pentru pu-
tere.

Puterea este unul din cele mai vehiculate concepte
ale Teoriei relatiilor internationale. Lupta pentru obtine-
rea acesteia este unul din mecanismele care au dus la evo-
lutia civilizatiei umane.

Dupa analiza conceptelor de putere, a caracteristici-
lor conflictelor internationale, a tipurilor de polarizare a
puterii, a luptei marilor puteri pentru intaietate si a com-
ponentelor puterii unui stat, am dezvoltat una dintre ele-
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mentele de putere ale unui stat, si anume puterea mari-
tima, rolul ei si beneficiile pe care le poate aduce unui stat
maritim care este constient de necesitatea dezvoltarii aces-
teia.

Puterea maritima, componenta a puterii statului, nu
este doar apanajul marilor puteri, care au capacitatea de a
construi, instrui si mentine flote imense, ci si al statelor cu
interese maritime, care constientizeaza la nivelul conduce-
rii statului si al natiunii, importanta marii pentru existenta
si dezvoltarea prezenta si viitoare a propriului popor. Pu-
terea maritima nu trebuie confundata cu puterea navala,
forta navala sau capacitatile militare navale ale unui stat,
aceasta fiind un concept mult mai larg, pe care voi incerca
sd il dezvolt Tn acest studiu.

Conceptul de putere maritima a unui stat, are mai
multe niveluri, in functie de gradul de dezvoltare al com-
ponentelor puterii:

1 Puteri maritime de nivel global;

1 Puteri maritime de nivel regional;

1 Puteri maritime ale statelor cu flote inferioare.

Lucrarea este un demers pentru ridicarea Romaniei
de la nivelul periferiei europene, la statutul pe care il me-
rita, de stat european de nivel mediu.

Romania Tsi va depasi complexul de inferioritate Tn
fata altor state NATO sau europene, in momentul in care
va reusi sa puna in practica o politica statala si navala coe-
renta, care sa se ridice la nivelul asteptarilor statelor par-
tenere. Este un element fundamental al revenirii noastre
n concertul popoarelor civilizate, de tara care sa fie ascul-
tata si respectatd, de catre statele din zona de influenta.

Tn acest studiu mi-am propus si raspund la cateva
intrebari:

] Care sunt relatiile de putere intre state care con-
ditioneaza relatiile internationale la inceput de secol XXI
si cum afecteaza aceste conditii pozitia Romaniei?

20
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I De ce puterea a constituit si constituie o garantie
a sigurantei unui stat sau a unei aliante de state?

1 De ce puterea maritima a fost si este un factor de-
terminant in dezvoltarea statelor maritime?

1 Careafost evolutia puterii maritime a Romaniei?

Toate acestea nu sunt decéat o baza de discutii si do-
cumentare pentru cei preocupati de Teoria relatiilor inter-
nationale, Geopolitica, si de rolul puterii maritime in evo-
lutia unui stat.
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JIntr-o lume Tn care puterea
conteazad, nicio natiune care tinde
catre o politica rationald, nu are
de ales intre a-si dori puterea si a
renunta la ea”

H. J. Morgenthau

CAPITOLUL1 A
LUPTA STATELOR PENTRU PUTERE IN TEORIA
RELATIILOR INTERNATIONALE

1.1. CONCEPTUL DE PUTERE

Puterea este unul din cele mai vehiculate concepte
ale Teoriei relatiilor internationale. Lupta pentru obtine-
rea puterii este unul din mecanismele care au dus la evo-
lutia civilizatiei umane. Tn acelasi timp relatiile dintre state
sau puteri, dupa cum spunea R. Olney ,,nu depinde de sen-
timente, nici de principii, ci de interese egoiste”.

»Putere. Nimic nu exercita 0 mai mare atractie asu-
pra fiintelor umane decat acest cuvant magic. Nimic nu
trezeste pasiuni mai durabile si legaturi mai stranse”, spu-
neabrazilianul José Nivaldo Jr.1, intr-unul din studiile sale
despre putere.

Puterea, fara a fi aratata in mod belicos, este un fac-
tor de coercitie internationala, des utilizat sub diferite mo-
dalitati, de la forme soft la forme hard.

Freud scria n studiul sau ,Civilizatie, razboi si

1 José Nivaldo Jr.: reputat profesor de Relatii Internationale la Har-
vard, specializat Tn: Organizare internationala si regionala; Rolul poli-
tic si etic al armelor nucleare; Politica externa a Statelor Unite pe tim-
nationale. A detinut Tnalte functii oficiale Tn administratiile Carter si
Clinton.
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moarte”2: ,Atata timp cat exista natiuni si imperii prega-
tite, fiecare, sa extermine cu cruzime rivalul, toate, deopo-
triva, trebuie sa fie pregatite pentru razboi”. ldeea freudi-
ana este reluata cu insistenta, sub diferite forme, de marii
ganditori realisti ai Teoriei Relatiilor Internationale cum
ar fi: E.H. Carr3, Hans Morghentau4, Kenneth N. Waltz>
sau de John Mearsheimers, profesori de referinta din do-
meniu ce au predat sau predau la marile universitati ale
lumii.

Conceptul de Putere se afla la baza sistemului inter-
national, iar notiunile de: puteri locale, regionale, mari pu-
teri, superputeri sau hegemoni fac parte din limbajul coti-
dian al omului politic de ieri si de azi.

2 Sigmund Freud, Actuelles sur la guerre et la mort, ( XIII), Editura
PUF, Paris, 1993, p. 151.

3 Edward Hallett Carr: (n. lun. 1892 —d. Nov. 1982) absolvent al Cam-
bridge University, a desfisurat o carierid diplomatica strilucitd intre
anii 1916 — 1936, iar dupi 1936 s-a dedicat carierei universitare. Este
unul din marii ganditori realisti ai Relatiilor Internationale. Istoric
Marxist, jurnalist si teoretician al Relatilor Internationale. A scris is-
toria Uniunii Sovietice Tn 14 volume.

4 Hans Joachim Morgenthau (n. Feb. 1904 — d. lul. 1980) intemeieto-
rul realismului clasic, a fost unul din cele mai proeminente nume ale
teoriei Relatiilor Internationale ale secolului XX. Cartea sa Politica in-
tre natiuni publicatd pentru prima data Tn 1948, urmati de nenuma-
rate editii, este un studiu de referinta in toate universitatile din lume.
5 Kenneth Neal Waltz (n. 1924) profesor la Columbia University, este
unul dintre cei mai mari teoreticieni in domeniul Relatiilor Internati-
onale. A fondat realismului defensiv sau realismul structural in teoria
Relatiilor Internationale.

6 John J. Mearsheimer: profesor si co-director al programului pentru
Politici de Securitate Internationala. A absolvit Academia West Point
n 1970 si a fost ofiter Tn Fortele Aeriene Americane. Si-a Tnceput stu-
diile postuniversitare In stiinte politice la Cornell University. Si-a
efectuat stagiul postdoctoral la Harvard University's Centre for Inter-
national Affairs. La ora actuala este profesor la Universitatea din Chi-
cago.
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Teoriarelatiilor internationale laTnce-
putul secolului al XXI-lea

Daca Herodot este supranumit parintele istoriei,
Tucydides este parintele Teoriei relatiilor internationale.
Tucydides a realizat faptul ca razboiul peloponeziac
nu s-a nascut din dorintele capricioase ale zeilor, a regilor,
din interpretarea gresita a prevestirilor oracolului, sau din
directionarea gresita a pasiunilor umane, ci din ambitia de
putere, aceea ambitie nemasurata de putere care sta la
baza tuturor conflictelor umane. Atenienii au fost impinsi
de dorinta primara umana de a-i domina pe ceilalti. Daca
Herodot a tratat razboiul ca pe o drama Tn care se infrunta
pasiuni umane, Thucydides a subliniat legaturile dintre
razboaie si structurile organizate care gestioneaza viata
umana intr-o analiza care si-a propus sa dezvaluie cum pu-
terea, odata castigata, influenteaza destinul statului.
Conceptul de Putere va fi analizat cu atentie Tn acest
studiu, pe langa celelalte notiuni de baza ale Teoriei relati-
ilor internationale cum sunt: actorii statali, raportul de pu-
tere, echilibrul puterii, interesul national si securitatea.
Am plecat de la analiza conceptelor de baza, deoarece com-
portamentul statelor si dinamica sistemului international
se bazeaza pe structura si distributia puterii mondiale,
aceasta reprezentand o realitate bidimensionala, manifes-
tandu-se atat ca obiectiv cat si ca instrument al statelor.
-Exercitarea puterii de catre unul sau mai multe
state (mari puteri, imperii) tinde Tn esenta sa indepli-
neasca inviata internationala un rol analog celui al statului
n viata intern# a societitii”7. Tn acest sens apare deosebit
de importanta relatia dintre putere unui stat si politica sta-

7 Qvidiu Trasnea (coord.), Mica enciclopedie de politologie, Editura
Stiintifica si enciclopedica, Bucuresti, 2001,. p. 375.
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tului respectiv, cea din urma acoperind un domeniu deo-
sebit de vast, cum ar fi:

] suprastructura sistemului social: constiinta poli-
tica, relatiile politice, institutiile si organizatiile politice;

] strategia si tacticile folosite de organele puteriiin
vederea realizarii obiectivelor fixate;

] artade aguvernaun stat;

] forma de organizare si conducere a societatii
umane, prin care se impune, se mentine ordinea interna si
se garanteaza securitatea externd a natiunii respective.

~Puterea este unica modalitate eficace cunoscuta de
societatea omeneasca apta sa-i asigure perpetuarea si su-
pravietuirea. Tn societatea concurentiali din ultimele sase
milenii, puterea reprezinta Tncununarea altor doua mari
aspiratii ale fiintei umane: bogatia si prestigiul. Bogatia,
prestigiul si puterea strabat timpurile impreuna. Unde se
afla una dintre ele, vor aparea inevitabil si celelalte doua™.

Pentru conceptia realista, puterea reprezinta cheia
de boltad a teoriei relatiilor internationale. Toate teoriile
realiste considera ca preocuparile legate de putere, balanta
de putere, dinamica puterii reprezinta vectorul dezvoltarii
afacerilor internationale, puterea fiind instrumentul prin-
cipal, pentru Tmplinirea intereselor nationale. Tn acest
sens, teoriile realiste au la baza ideea conform careia sta-
tele sunt intr-o continua lupta pentru putere.

Razboiul, un alt concept de baza al teoriei relatiilor in-
ternationale, este una din cele mai vechi indeletniciri umane,
n care s-au investit si continua sa se investeasca resurse uri-
ase, in vederea schimbarii raporturilor de forta. Acesta este
adanc inradacinat de milenii n firea razboinica a omului, iar
acum, la inceput de nou mileniu din pacate, nu se intrevad
modalitati de schimbare comportamentald a omenirii.

8 José Nivaldo Jr., Machiavelli, Puterea. Istorie si Marketing, Editura
Economica, Bucuresti, 2001, p. 24.
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Statele Tsi cunosc reciproc puterea relativa, avand in
permanenta atentie modificarile de substanta ale posibili-
lor agresori si aliati. Tn functie de rezultatele obtinute Tn
urma actiunii de "intelligence", guvernele responsabile Tsi
iau propriile masuri pentru ajustarea factorului de putere,
n balanta cu statele ce le pot influenta evolutia.

LAstazi, puterea actorilor nu mai este exprimata n
termeni clasici-militari decat partial, pentru ca la dimensi-
unea militara a potentialului de putere se adauga cel putin
alte doua dimensiuni, cea economica si cea tehnico-infor-
mationala. Interdependenta crescanda va impune actori-
lor mari sau mici din sistemul relatiilor internationale ca-
utarea de solutii non-clasice, in vederea gasirii unei for-
mule optime pentru securitate si stabilitate Tn lume”®.

Tn ecuatia picii, a crizelor si razboiului, puterea mi-
litara este una din componentele puterii, dar nu singura si
nici cea mai importanta n ziua de astadzi. Avand in vedere
tematica lucrarii, ma voi concentra asupra acestui aspect
al puterii statului, cu accent pe puterea maritima.

Putem determina importanta pe care un stat o acorda
asigurarii securitatii nationale si implicit puterii militare, studi-
ind alocarile bugetare pentru apararea nationala. Studiul aces-
tor procente nu este concludent in toate cazurile, dar poate sa
scoata in evidenta Tn momentul unor modificari bruste, o do-
rinta de schimbare a raporturilor de forte si a balantei de putere
n zond, care poate imbrica forme belicoase. Tn acelasi timp
poate demonstra si dezinteresul clasei politice pentru asigura-
rea securititii unui stat, sau imaturitatea acesteia. In anexa nr.
1-1 este prezentata o ierarhizare a alocarilor bugetare in dome-
niul militar al statelor maritime in regiunea continentului Eu-
rasiatic si regiunii de influentd, pe care le avem in studiu.

9 Constantin Buse, prefata la Geopolitica si geostrategia in analiza re-
latiilor internationale, Constantin Hlihor, Editura Universitatii Nati-
onale de Apérare “Carol 1”, Bucuresti, 2005, p. 5.
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Notiunea generala de putere a unui stat include o
putere potentiala si una reala. Exista Tntotdeauna o dis-
tinctie Intre puterea potentiala si puterea reala a unui stat.
Puterea potentiala se rezuma la elemente de genul: popu-
latie, armament, infrastructura si avutia nationala, pe
cand puterea reala cuprinde mult mai multi factori, dintre
care o multitudine sunt necuantificabili. De aceea, o ierar-
hizare a puterii statelor este relativa, pozitia unei natiuni
putand glisa usor intr-un interval de 3 la 5 locuri, fata de
pozitia reald, chiar si n cazul unui studiu am#nuntit. Tn
zona analizei puterii, pentru a obtine rezultate utilizabile,
se uziteaza in general de balanta puterii relative. Raportam
puterea unui stat sau aliante, la puterea altui stat sau ali-
ante. Nu exista doua puteri sensibil egale, al caror suma a
elementelor componente si fie egale. Tntotdeauna vor
exista factori necuantificabili la Tnceputul unui conflict sau
ne luati in considerare, care vor schimba balanta de putere
si implicit deznodamantul conflictului. Simpla pozitionare
a unei forte, chiar si intamplatoare, in pozitia favorabila, la
momentul favorabil, poate da peste cap rezultatul unei ba-
talii, care sa influenteze rezultatul final in cazul unor forte
sensibil egale.

Un aspect important al politicii Tn general vazuta
prin prisma domeniului pe care 7l abordam in aceasta lu-
crare, este politica externa, respectiv totalitatea metodelor
si mijloacelor pe care le foloseste un stat in vederea obti-
nerii obiectivelor sale pe plan international. Atatin politica
internd, cat si In cea externa, obiectivele puterii statului ca
element geopolitic, sunt dirijate si infaptuite doar n cazul
existentei unei politici a puterii. Actorii scenei politicii in-
ternationale moderne utilizeaza puterea in obtinerea re-
zultatelor dorite, Tn relatiile cu ceilalti, Tn doua modalitati,
ce poartd deja titulaturi consacrate :

. "Hard Power": consta in utilizarea puterii n
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mod direct pentru aimpune modificarea modalitatii de ac-
tiune a celuilalt stat sau grup de state in directia dorita.
Aceasta se face in principal prin utilizarea fortei politice,
militare si economice de catre un "jucator", pentru a-si im-
pune vointa asupra adversarului;

. "Soft Power™": prin utilizarea puterii in mod in-
direct, printr-o politica de schimbare a preferintelor celor-
lalti. Acest concept utilizeaza atractia culturald, economica
si institutionala a unui actor/jucator international asupra
celorlalti, in scopul schimbarii conduitei celui/celor din
urma. Acesta trebuie sa aiba la baza faptul ca ceilalti cred
si accepta valorile generatorului de modele culturale.

Conceptul de Soft Power lansat in teoria relatiilor in-
ternationale de catre Joseph S. Nye, Jr.10, inseamna si 0
capacitate de a atrage, iar atractia inseamna uneori si 0 ac-
ceptare tacita. ,,Daca sunt convins sa-ti impartasesc idea-
lurile fara amenintari explicite si fara sa primesc ceva n
schimb — pe scurt, daca purtarea mea este determinata de
o0 atractie vizibild dar imateriald — atunci Soft Power sau
Puterea exemplului este cea care actioneaza™!.

Tn geopolitica rizboiului rece si cea a Inceputului de
secol XXI, rezultatele generate de Soft Power sunt datorate
n primul rand constientizarii valorilor pe care o organiza-

10 Joseph Samuel Nye, Jr. (n. 19 ian. 1937) este alaturi de Robert Keo-
hane cofondator al teoriei neoliberalismului din teoria relatiilor inter-
nationale, dezvoltata in lucrarea lor Putere si Interdependentd apa-
rutd Tn 1977. Tmpreuni cu Keohane, Nye Jr. a dezvoltat conceptele de
asimetrie si independenta complexa, in teoria relatiilor internationale.
Mai recent cei doi distinsi profesori, au fost pionierii conceptului de
soft power, utilizat cu succes de catre Administratia Clinton si mai nou
de Administratia Obama. Nye Jr. a predat la John F. Kennedy School
of Government, in momentul de fata fiind profesor emerit la Harvard
University.

11 Joseph S Nye, Jr., Puterea Blanda — Calea cdtre succes n politica
mondiala, Editura Institutului European, lasi, 2009, p. 23
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tie sau tara le exprima prin propria cultura, prin rezulta-
tele aplicarii unor concepte in viata natiunii sau organiza-
tiei respective in secole sau decenii, prin exemplul pozitiv
care poate fi implementat in alte state sau culturi.

Tn aceste conditii, geopolitica actuali se caracteri-
zeaza prin puternice asezari teoretice si structurale dupa
incheierea razboiului rece. La inceput de secol putem con-
stata ca nu a mai ramas niciun oponent serios Tn masura
sa blocheze evolutia democratiei liberale. Daca in trecut
democratia era considerata inferioara teocratiei, monar-
hiei, aristocratiei, comunismului sau altor forme de con-
ducere umanad, in ziua de astazi exista o opozitie din ce in
ce mai redusa Tn fata acestei forme de guvernamant. Pe o
spirala a istoriei, dupa doua milenii jumatate, democratia
Tsi reia locul in fruntea sistemelor de conducere a statelor,
pe aceeasi verticala cu democratia ateniana.

Schimbarile democratice din centrul si estul euro-
pean s-au desfasurat cu o viteza relativ mare datorita simi-
litudinilor civilizationale, astfel incat valorile culturii occi-
dentale au fost absorbite destul de repede de statele fost
comuniste, dand castig de cauza metodei "Soft Power" in
impunerea unor reguli.

Rusia insa Tsi pastreaza structura autocratica de gu-
vernare care proiecteaza esenta continentalismului eurasi-
atic, ca forta geopolitica opusa atlantismului si Tn acelasi
timp vocatie a Rusiei, considerand prin vocea teoreticieni-
lor sai, ca ,,Rusia trebuie sa-si adjudece rolul geopolitic, de-
rivat dintr-o fatalitate geografica, dintr-un imperativ me-
tafizic si o chemare divina”!2. Fatalitatea geografica este
insa pentru fostele state sovietice dispuse la granita aces-
teia si a caror teritorii pot fi modificate fara mare efort
dupa cum am vazut Tn cazul Osetiei de Sud, Abhaziei si
Crimeii.

12 |lie Badescu, Postfata la Aleksandr Dughin, opere citate, p. 396.
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La doudzeci de ani de la startul democratizarii state-
lor din estul Europei, valorile democratiei liberale si spe-
rantele intr-un viitor mai bun, sau doar intr-o schimbare,
au reusit sa creeze puternice tensiuni la varful ierarhiei
statelor islamice din imediata vecinatate occidentald. Re-
zultatul acestor tensiuni a dus la serioase fisuri In siste-
mele impenetrabile ale monarhiilor si conducerilor din ta-
rile arabe. Conceptul de "Soft Power" si-a facut simtit efec-
tul in statele islamice din nordul Africii, zona de influenta
directa a culturii europene.

Situatia statelor maritime din zona Eurasiatica, a
Orientului Apropiat si din zona magrebiana va fi analizata,
datorita efectelor directe sau indirecte, pe care evenimen-
tele din aceste state le pot avea asupra Romaniei. Vom ana-
liza aceste state dintr-o perspectiva politicd, economica si
militara, pentru a determina conditiile Tn care acestea au
fost Tn masura sa-si sustina flotele militare.

Tn acest moment ,existd o problematici a moderni-
tatii in spatiul arabo-islamic si o problematizare a acestui
subiect, precum si o0 preocupare continua pentru identifi-
carea cailor de urmat n scopul realizarii unui echilibru in-
tre valorile istorice islamice si valorile universale ale uma-
nitatii”’3, in conditiile in care valorile occidentale pot fi
considerate valori universale.

Lumea islamului, dupa doua secole de "lupte” cu
modernitatea europeana, se confrunta la inceput de nou
mileniu, cu un adevirat cutremur pe cele trei paliere:

"1 al nationalismului arab/ islamic;

] al democratiei;

1 al libertatii si laicitatii.

Tn ultimii ani se vd tot mai pregnant efectele presi-
unii culturii lumii occidentale, asupra celei islamice, ce

13 Laura Sitaru, Gandirea politicd arabda. Concepte-cheie intre traditie
st inovatie, Editura Polirom, Iasi, 2009, p. 33.
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poartd deja un nume, "primdvara islamica". Finalitatea
acestei "primaveri" - care nu a avut loc primavara, este des-
tul de greu de "vazut" la momentul scrierii acestei carti, in-
trucat contrar asteptarilor occidentale si a unei parti im-
portante a populatiei, aceasta a degenerat spre situatii
greu de tinut sub control. Tn unele cazuri "ajutorul" inter-
national nu a rezolvat situatia, haosul si imposibilitatea
guvernarii au pus stapanire pe multe state, scotand la ve-
dere tensiuni nerezolvate de secole. Libia, Egipt, Siria si
Tunisia, sunt doar cateva exemple ale unor "primaveri" ve-
nite prea devreme, state in care nu s-a ajuns la momentul
critic de acceptanta a valorilor occidentale, de catre o soci-
etate atasata profund valorilor islamice care refuza occi-
dentalismul, pe principiul ,,vrem sa ne modernizam, nu sa
ne occidentalizam”.

Efectele cumulate ale acestor presiuni s-au "vazut"
n revolutiile care au cuprins o mare parte a lumii islamice,
n special a celei mai apropiate de lumea occidentala. Prin
termenul apropiat, intelegdnd atat sensul geografic cat si
cel de apropiere economica, politica, diplomatica si mili-
tard a statelor arabe de lumea occidentald. Tn acelasi timp,
interesele economice occidentale n zonele arabe au contat
foarte mult in presiunile care s-au facut direct si indirect
asupra statelor din regiune.

Conflictele internationale - o caracte-
ristica a istoriei omenirii

Convingerea conform careia omul este radacina tu-
turor relelor, el fiind radacina raului numit razboi, o putem
intélni sub diferite forme, Tn teoriile tuturor celor care au
studiat fenomenul razboi, de la teologi, filozofi sau istorici,
pana la oameni politici. Putem Tncepe cu Spinoza, Sf. Au-
gustin, Martin Luther, Thomas Malthus, Jonathan Swift,
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parintele Inge, Reinhold Niebuhr!4 si continua cu nenuma-
rati invatati din lumea academica. Razboiul este un dome-
niu despre care s-a scris enorm, fara a reusi sa se schimbe
ceva in comportamentul uman.

Platon si Rousseau?s afirmau ca omul este un produs
al societatii, asa ca daca societatea e rea, omul nu are cum
sa fie altfel. Reversul ar fi: state bune — oameni buni si Tn
consecinta, disparitia razboaielor. Este o teorie dezvoltata
de Platon, de Kant, de liberalii secolului al XIX-lea, de so-
cialistii revizionisti, dar si de marxisti, care incercau sa
descopere conditiile ce trebuiau atinse pentru ca statele sa
devina bune. Toate aceste studii au ramas fara o finalitate
practica pana in ziua de astazi.

Tn paralel cu studiile despre disparitia rizboiului,
Kant opina ca ,,este dorinta fiecarui stat ori conducator de
a se ajunge la o conditie de pace eterna prin cucerirea in-
tregii lumi, daca aceasta ar fi cu putinta”. Este o teorie
care conduce la concluzia conform céreia, existenta unui
hegemon mondial, ar duce la disparitia razboiului, iar sis-
temul international s-ar putea transforma dintr-un sistem
anarhic intr-unul ierarhic. Posibilitatea aparitiei unui he-
gemon mondial este putin probabila Tntr-un viitor previzi-
bil, insa existenta unui hegemon regional este o realitate
care poate duce la disparitia in timp a razboaielor n regiu-

14 Karl Paul Reinhold Niebuhr (n. iun. 1892 — d. iun.1971) renumit te-
olog si comentator Tn afaceri publice american. Lansat Tn 1920 ca si
sustinator al politici de stdnga, mai tarziu al liberalismului teologic,
trece la religia Neo-Orthodoxa Tn 1930. Explicé in scrierile sale cum
pacatul orgoliului creeaza nenorocirile Tn lume.

15 Jean-Jacques Rousseau (n. iun. 1712 — d. iul. 1778) a fost unul din
marii filozofi si scriitori ai secolului al- XVII1 lea, nascut la Geneva.
Filozofia sa politica a influentat Tn mod major Revolutia Franceza si
Revolutia Americana. De asemenea scrierile sale au dus la dezvoltarea
studiilor politice moderne, a sociologiei si filozofiei.

16 John J. Mearsheimer, op. cit., p. 29.
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nea controlata. Acest fapt nu ar exclude insa conflic-
tele/razboaiele de la periferia regiunii pentru impunerea
unor reguli de guvernare, sau aparitia conflictelor/razboa-
ielor intre hegemonii regionali pentru delimitarea sau mo-
dificarea zonelor de influenta.

Rousseau identifica principalele cauze ale razboaie-
lor, nu Tn oameni sau state, ci in sistemele de state, in sis-
temele internationale. Acesta pleaca de la realitatea ca ni-
ciun om nu se poate comporta pasnic, pana cand nu are
siguranta ca ceilalti nu au cum sa-i facd rau. Observam ace-
easi idee ridicata la nivelul relatiilor internationale de ca-
tre Mearsheimer in Tragedia politicii de forta: ,,orice stat
este un posibil agresor si niciun stat nu cunoaste intentiile
altuia”. Argumentele folosite pentru justificarea utilizarii
fortei sunt diferite de la un curent ideologic la altul.

Hans Morgenthau, Tntemeietorul realismului clasic,
considera ca statele au o ,pofta nemarginita pentru pu-
tere”, intrucat sunt conduse de fiinte umane care au do-
rinta de putere inca de la nastere si, Tn consecinta, sunt
permanent n cautarea de oportunitati pentru a prelua
ofensiva si a-si impune dominatia asupra altor state.

Avéand n vedere importanta subiectului ,razboi”, s-
au vehiculat nenumarate teorii cu privire la cauzele aces-
tuia. S-a trecut prin tot spectrul de posibilitdti, de la natura
umana ca radacina a conflictelor, la lideri individuali, po-
litici interne, ideologii politice, sisteme de guvernamant
sau sisteme economice, pana la structura sistemului inter-
national. Alte teorii, mai apropiate de tematica studiului
de fata, pun pe seama distributiei puterii, cauzele conflic-
telor internationale. Tn aceste conditii, Kenneth N. Waltz
sustine bipolaritatea ca factor de stabilitate, in timp ce
Morghentau sublinia faptul ca aparitia unei puteri domi-
nante ar creste probabilitatea aparitiei unui conflict, susti-
nand teoria multipolaritatii ca fiind mai apropiate de ce-
rintele unei stabilititi internationale. Tn acelasi timp, Karl

34



Adrian FILIP

Deutsch?’ si David Singer opineaza ca doar un hegemon
international ar micsora posibilitatea aparitiei unui con-
flict, prin presiunea pe care ar fi Tn masura sa o exercite
asupra celorlalte state.

Daca Tn viziunea lui Morgenthau natura umana re-
prezintd cauza competitiei pentru putere, Tn opinia nte-
meietorului realismului defensiv, Keneth N. Waltz, anar-
hia are acelasi rol.

Kenneth Waltz scoate Tn evidenta in Teoria politicii
internationale faptul ca, desi statele urmaresc supravietu-
irea, fiind tentate sa se comporte defensiv pentru mentine-
rea balantei de putere, ele fructifica orice ocazie pe care o
ofera sistemul international pentru a-si mari factorul de
putere pe seama celorlalte state. Amandoua conceptiile
pleaca de la trei idei comune:

] Tntre state suverane exista o anarhie specifica re-
latiilor internationale, din cauza faptului ca acestea nu au
deasupra un arbitru sau un hegemon mondial;

1 fiecare stat Tsi asigura propria securitate "self
" Tn conditiile interactiunii periculoase dintre state;

1 exista o tendinta naturala de escaladare a tensiu-
nilor, plecand de la celebra "dilema a securitatii”, care por-
neste de la lipsa certitudinii cu privire la intentiile adver-
sarilor, ce duce la interpretarea actiunilor de Tnharmare cu
scop defensiv ca fiind semne ale pregatirii unei agresiuni,
fapt ce alimenteaza spirala inarmarilor si mareste riscul
declansarii unui razboi accidental.

help

17 Karl Wolfgang Deutsch (1912 — 1992) si-a focalizat studiile pe dome-
niul razboiului si al pacii, nationalismului, cooperarii si comunicarii.
A studiat dreptul la Praga, terminand primul doctorat in stiinte poli-
tice, in 1938, la Charles University si al doilea in acelasi domeniu la
Harvard University Tn 1951. A predat teoria relatiilor sociale si poli-
tice la MIT intre 1943 si 1956, la Yale University pana in 1967 si la
Harvard University pana in 1982. A introdus utilizarea modelelor ci-
bernetice si simularea proceselor sociale, politice si economice .
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Pe o idee aseméanatoare se bazeaza si realismul ofen-
siv al lui John Mearsheimer, care demonstreaza in Trage-
dia politicii de forta faptul ca anumite elemente ale siste-
mului international preseaza marile puteri sa intre intr-o
competitie oarba pentru putere. Realismul ofensiv consi-
dera ca scopul fundamental al unui stat este sa devina he-
gemon Tn cadrul sistemului international.

Cuvantul de ordine al interventiilor militare din ul-
tima perioada a fost "interventie umanitara" care, de cele
mai multe ori, au avut obiective confuze, fondate pe moti-
vatii amestecate. Mary Kaldor!8 sustinea ca incercarea de
a impune pacea n Bosnia a fost o greseala. Potrivit profe-
sorului englez, partile nu aveau acelasi nivel de legitimitate
din punct de vedere politic iar razboiul nu era un autentic
conflict intre nationalitati, ci mai curand o competitie ine-
gala Tntre cei care sprijineau valorile civilitatii si cei care se
bazau pe o politica de atatare a urii si de impunere a exclu-
derii. Toate aceste conflicte se Tncadreaza in lungul sir de
actiuni generate de lupta pentru putere, desfasurata la di-
ferite niveluri. Situatia din Balcani era una din fazele ne-
terminate ale celor doua conflagratii mondiale care au
reasezat granitele statelor europene.

Tn ultimii ani au aparut termenii de "rizboaie vechi"
si "razboaie noi", pornind de la diferentele intre modalita-
tile in care au fost duse razboaiele pana in secolul al XX-
lea si conflictele din ultima perioada.

18 Mary Kaldor: (n. 16 martie 1946) o recunoscuta personalitate a lumii
academice britanice. Profesor la London School of Economics, unde
predd Guvernarea Globala. De asemenea este Director al Centrului de
Studii Globale unde a pus bazele dezvoltarii democratiei cosmopoli-
tane. A scris nenumarate studii despre: Globalizare; Relatii Internati-
onale; Interventii umanitare; Societatea civila globala si Guvernarea
globala. Are studii aprofundate Tn domeniul configuratiei razboaielor
viitoare. Tn Romania i-au fost publicate lucririle: Securitatea umanc
si Razboaiele noi si vechi: violenta organizata in era globala.
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Tn conditiile Tn care ,,Razboiul vechi reprezinti razbo-
iul purtat Intre fortele armate in uniforma ale statelor, in
cadrul caruia Infruntarea armata era batalia armata™s,
"razboaiele vechi" ar putea fi considerate conflictele desfa-
surate Tn Europa in perioada de dupa pacea de la Westfalia,
pana la mijlocul secolului al XX-lea, care au fost efectiv me-
canisme de constructie statala. Charles Tilly afirma: ,,razbo-
iul construia state si viceversa”20, in momentul in care se
analiza fenomenul coagularii nationale. Atat in perioada
razboiului rece, cat si dupa, apar alte forme de razboi nu-
mite "razboaie noi" ce s-au desfasurat, in paralel cu cele
vechi. Acest tip de conflicte se deruleaza sub presiuni nati-
onaliste interne si adesea interventia externa a unor state
puternice "binevoitoare™ care isi urmareau propriile inte-
rese in zona, iar finalitatea acestora este in cele mai multe
cazuri, dezagregarea statala si reasezarea unor noi granite.

"Razboaiele noi" sunt purtate ,,de retele care apartin
actorilor statali si nonstatali, adesea fara uniforme, uneori
purtand semne distinctive, cum ar fi crucea sau ochelarii
de soare Ray-Ban, in cazul trupelor croate in Bosnia-Her-
tegovina”? sau cel al fortele paramilitare ruse care au ocu-
pat la Tnceputul lui martie 2014 bazele militare ucrainene
din Crimeea Tn uniforme bine puse la punct, fira Tnsemne
Tnarmati pana n dinti. O caracteristica a acestor conflicte
este raritatea luptelor deschise si existenta unei violente
deosebite Indreptate impotriva civililor, de ambele parti.
Prin acest tip de razboaie se urmareste terorizarea popula-
tiei, purificarea etnica si castigarea unor teritorii prin exo-
dul populatiei din teritoriile pentru care se duc luptele.

19 Mary Kaldor, Securitatea umanada: reflexii asupra globalizdrii si in-
terventiei, Editura CA Publishing, Cluj Napoca, 2010, p. 12.

20 Charles Tilly, Coercion, Capital and European States AD 990-1900,
Editura Blackwell, Oxford, 1990, p. 67.

21 Mary Kaldor, op. cit., p. 13.
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Este un tip de razboi care reia o parte din metodele razboa-
ielor perioadei ante westfaliana, in care conducatorii locali
duceau rizboaie pentru ocuparea de noi domenii. In aceste
conflicte finantarea celor doua parti beligerante se face
prin jaful teritoriilor ocupate, iar insemnele distinctive ale
combatantilor lipsesc, diferenta dintre combatant si non-
combatant fiind minimd. Tn multe cazuri "razboiul nou"
este alimentat de retele criminale transfrontaliere.

O alta caracteristica a acestor noi tipuri de conflicte
este si faptul ca multe dintre aceste razboaie intra-statale
au fost catalogate ca fiind inter-statale pentru a justifica
interventia externa, in conditiile in care erau duse de frac-
tiuni sau nationalitati ale unui stat sau federatii de state.

Cel mai nou ,razboi nou”, poate fi considerat razbo-
iul pentru ocuparea Crimeii, ocupare care nu ar fi trebuit
sa ia prin surprindere Occidentul, intrucat Rusia a testat
reactia acestuia in 2008, cand a ocupat Osetia de Sud si a
pus comunitatea internationala Tn fata unui fapt implinit.
Tn acel moment Rusia a putut constata faptul ci fostele re-
publici ale URSS sunt mult "prea departe” de cancelariile
europene si americane ca sa le suscite interesul, asa ca
poate sa actioneze neingradita n spatiul ex-sovietic. Reac-
tia occidentului a putut fi considerat o invitatie la actiune,
pentru Rusia.

La Tnceputul lui 2014 au fost ocupate bazele navale,
aeroporturile si unitatile terestre ucrainene din Crimeea, de
catre Rusia, fara ca acestia sa Tntampine nici cea mai mica
rezistenta din partea armatei ucrainene. Tn acest rizboi am
putut vedea o armata rusa, compusa din fortele speciale,
bine echipata in ,,haine” cumparate de la ,,magazinele vana-
toresti” conform propagandei ruse, care au ocupat o regiune
ucraineana fara sa traga un foc de arma. Am ,,vazut” cum
poate fi ocupata o regiune strategica, in care erau bazati le-
gal 15.000 de militari rusi, la finalul unor demonstratii des-
fasurate la Kiev care au avut ca efect caderea presedintelui
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si a guvernului. Am mai vazut eficienta actiunilor ruse, in
contrast cu lipsa de decizie sau interes a europenilor si ame-
ricanilor, si am mai vazut faptul ca pentru Ucraina nu au
vrut s moara nici macar militarii ucraineni. Este o rusine
nationala care va plana multe decenii sau secole asupra ta-
narului stat ucrainean, asa cum de fapt si Roméania a renun-
tat la Basarabia fara a trage un foc de arma n 1940. Chiar
mai rau, intr-o telegrama a unui diplomat roman la Paris,
scrisa Tn noiembrie 1939, (cu sase - sapte luni Tnhaintea ulti-
matumului Rusiei Sovietice si intrarea acesteia in Basara-
bia), se spunea foarte clar ca Roméania nu va lupta pentru
mentinerea Basarabiei, ceea ce este un lucru si mai grav.
Aceasta informatie ajunsa unde trebuie, de fapt a deschis
usa Rusia Sovietice pentru a intra fara lupta in Basarabia.

Tn acelasi timp putem s# analizim putin faptele din
Ucraina. Avem un agresor in "persoana” Rusiei, avem o
victima Tn ”persoana” Ucrainei, avem o violare a Cartei
ONU, a integritatii teritoriale a unui stat, o parte a terito-
riului unui stat a fost luat prin folosirea fortei sau a ame-
nintarii cu forta. Ceea ce s-a Tntdmplat respecta in totali-
tate definitia unei agresiuni. Tn acelasi timp avem toate
componentele unui razboi complex. Aici putem vorbi de
un razboi mediatic, un razboi economic, un razboi infor-
mational, un razboi psihologic, o puternica infiltrare pe te-
ritoriului ucrainean a fortele speciale ruse si a utilizarii la
nivel extins a serviciilor de informatii ruse infiltrate in sis-
temele ucrainene. Au fost facute presiuni psihologice asu-
pra comandantilor armatei ucrainene pentru a trece de
partea rusi, sau de a avea o atitudine de totala pasivitate
la actiunile fortelor paramilitare si militare ruse. Conven-
tional sau neconventional, vechi sau nou, agresiunea rusa
asupra Ucrainei, este catalogata ca fiind un razboi dupa
toate normele internationale. Amestecul Rusiei in destabi-
lizarea Ucrainei este evident prin infiltrarea agentiilor ruse
la nivelul populatiilor locale rusofone sau rusofile.
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Tn acelasi timp agresiunea rusi in Crimeea a fost in
realitate o surprindere strategica pentru Occident, in
aceasta zona introducand si Romania.

Rusia are initiativa strategica iar Europa si America
au avut doar o atitudine usor reactiva si intarziata.

»Cine se teme de costurile razboaielor mici, cu sigu-
ranta va plati costurile razboaielor mari, iar Roménia a do-
vedit cu prisosinta ca s-a temut si se teme de razboaie
mici”22, Tot generalul Degeratu afirma cu aceeasi ocazie,:
JArticolul 5 din Tratatul de la Washinton nu inseamna
112”. lar faptul acesta ar trebui sa-i puna pe ganduri pe unii
din zona deciziilor politico-militare.

Aceste concluzii ma duc cu gandul la interviul lui
George Friedman din 2013, in care sublinia faptul ca Ro-
mania trebuie sa aiba grija singura de ea, pentru ca nici
NATO nici UE nu vor avea grija de ea?3, sau la expunerea
lui Emil Hurezeanu, la trei saptamani de la anexarea Cri-
meii de catre Rusia (martie 2014): ,.cred ca interesele nati-
onale ar trebui sa tina cont si de posibilitatile proprii, Tn
contextul in care apare un conflict nou la frontiere. ... An-
corarea ntr-o comunitatea militara si politicd este de
prima importanta, dar a te lasa pe seama copilotului ar pu-
tea sa duca la accidente de genul celui care tocmai s-a in-
tamplat cu un avion malaiezian?4. E mult mai bine sa te

22 Grl. Constantin Degeratu, interviu luat de catre Cristian Unteanu de
la ziarul Adevarul pe 13.04.2014, la emisiunea Noul razboi la portile
Europei, http://adevarul.ro/international/europa/ ora-noua - roma-
niei - noul - razboi — rusiei — portile — europei.

23 http://www.zf.ro/zf-24/ george — friedman — stratfor - romania:
“Romania trebuie sa fie responsabili de propria soarta. Nu exista alta
cale, NATO si Uniunea Europeana nu vor avea grija de voi”, interviu
realizat de Cristian Hostiuc pe 15.05.2013 cu Gerge Friedman.

24 Trimitere la un avion malazsian Boeing 777 cu 239 de persoane la
bord disparut in apele sudul Oceanului Indian.
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bazezi pe principalul pilot care este statul national cu po-
sibilitatile lui”2s.

Tn aceste conditii ar fi normal ca Romania si in-
ceapa sa-si asigure in primul rand apararea statala printr-
O politica bugetara responsabild pe o perioada de mai
multe decenii. Din pacate in ultimul sfert de secol nu am
vazut Tn structura mentala a elitelor noastre politice, decat
o0 mentalitate specifica populatiilor insulare, care Tn izola-
rea lor nu asteapta decat salvarea de la o zeitate oceanica,
care, sa ne construiasca economia, sa ne acopere cu 0 um-
brela de pericolele armate si sa ne aduca fericirea. Noi nu
am Tnteles pana acuma faptul, ca nu va muri nici un militar
german sau american pentru noi, in conditiile Tn care noi
nu facem nimic ca sa ne protejam statalitatea.

Tn urma cu vreo doudzeci de ani, intrebat ce poate
sa faca NATO in virtutea Articolului 5, pe vremea lugosla-
viei, oficialul american John McCain, raspundea: ,,Orice.
Tncepand de la riposta nuclear# pani la o ilustrati pe care
scrie ,Regretam!””, aici se opreste totul.

lar astazi vedem ca pofida scoaterii razboiului Tn
afara legii, a semnarii unor conventii internationale de ne-
modificare a granitelor conflictele, acestea sunt modificate
chiar de catre semnatarii acordurilor, iar conflictele conti-
nua sa existe, datorita agresivitatii civilizatiilor ce s-au suc-
cedat pe glob.

25 Emil Hurezeanu, Textul reprezinta transcrierea prelegerii de la dez-
baterea ,,Roménia intre Crimeea si Transnistria. Republica Moldova,
Tncotro?” organizata de Fundatia Universitara a Marii Negre in 27
martie 2014 la Casa Oamenilor de Stiinta, Bucuresti.
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Multipolaritate, bipolaritate si unipo-
laritate

De-a lungul istoriei, s-au succedat mai multe tipuri
de polarizare a puterii, care au purtat amprenta multipo-
laritatii, bipolaritatii sau unipolaritatii.

Cum analizam polaritatea lumii si nivelul puterilor
lumii? Care este pragul dintre superputeri, mari puteri si
puteri regionale? Sunt intrebari la care voi Tncerca sa ras-
pund in acest subcapitol.

Dificultatea Tn ierarhizarea puterilor a aparut nu ca
urmare a problemelor ce tin de evaluarea capabilitatilor
acestora, ci din cauza confuziei legate de modul in care ar
trebui definite polaritatile.

Lumea a fost, Tn general, multipolara si, pentru
scurte perioade de timp, a fost unipolara sau bipolara. Ul-
tima perioada de bipolarism a blocurilor Tratatului de la
Varsovia si Pactului Nord Atlantic, a durat 50 de ani, peri-
oada destul de scurta, daca o raportam la dimensiunea is-
toriei, dar prin prisma analizei marelui profesor Neagu
Djuvara, a fost doar o perioada de tranzitie de la multipo-
larismul puterilor occidentale spre unipolarismul hegemo-
niei americane.

Multipolarismul ca forma a politicii mondiale este
compus dintr-un sistem anarhic de state relativ legate in-
tre ele, care nu au deasupra un guvern superior. Daca mo-
narhia reprezintd un sistem condus de un singur suveran,
anarhia inseamna absenta oricarui suveran. Thomas Hob-
bes26, trecaAnd Tn revista razboaiele continue ce au macinat

26 Thomas Hobbes (1588-1679) a sistematizat materialismul precurso-
rului sau Francis Bacon (1561-1626), dezvoltand o ontologie materia-
list-monista consecventa. Dupai el, ,,omul este lup fatd de alt om” si
din aceasta cauza ,,starea naturalad” (anterioara statului) este ,,rdzbo-
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Europa secolului al XVI1I-lea, in care oricine se lupta cu ori-
cine, spunea despre viata Intr-o asemenea lume, ca tinde
sa fie rea, brutala si scurta.

Este o specificitate a sistemului multipolar, in care
lipsesc marile puteri arbitru, care ar fi avut rolul sa corec-
teze deviatiile de comportament ale celor agresivi. Lipsesc
instantele internationale care sa impuna legea, nimeni ne-
detinand monopolul intrebuintarii legitime a fortei.

Tn sistemele multipolare, ,,unele state sunt mai pu-
ternice decat altele, existand intotdeauna pericolul ca ele
sa recurga la forta. Cand forta nu poate fi exclusa, rezulta-
tul este neincrederea si suspiciune”2’ care duce automat la
escaladarea cursei Tnarmarilor.

Imperiul a fost una din formele de baza ale polariza-
rii puterii. Guvernul Imperial controla cea mai mare parte
a lumii cu care intra Tn contact, fiind o forma clasica de
unipolarism. Imperiul Roman a fost cel mai puternic
exemplu de unipolarism al lumii occidentale.

Imperiile lumii antice, sumerian, persan si chinez,
pot fi catalogate ca imperii marginale sau regionale, deoa-
rece, chiar daca au fost contemporane, nu a stiut unul de
existenta celuilalt. S-au considerat unici conducétori ai lu-
mii, datoritd izolationismului in care trdiau, lipsei unor
mijloace de transport rapide si imenselor distante care le
desparteau. Primele imperii din China (221 1.Hr.-220
d.Hr.), Imperiul Partilor si al Sasanizilor (247 7.Hr.-300
d.Hr.) au existat in aceeasi perioada cu cel roman (27 1.Hr.-
476 d.Hr.), insa fara a avea cunostinta unul de celalalt, fi-
ecare fiind expresia unipolarismului, pentru continentele
pe care le acopereau, fiecare punand semnul egalitatii intre

iul tuturor, impotriva tuturor”. El respinge democratia, pronun-
tandu-se pentru o putere despotici, a carei forma trebuie sa fie mo-
narhia.

27 Joseph S. Nye, Jr., Descifrarea conflictelor internationale, Editura
Antet, Bucuresti, 2005, p.13.
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limitele lumii civilizate si granitele imperiului.

Daca facem o paralela intre imperiile antice si cele
moderne vom observa utilizarea acelorasi criterii morale
ale puterii imperiale in justificarea actului cuceririi altor
popoare: necesitatea de a civiliza lumea. Tucydides, pri-
mul teoretician al imperiilor si al teoriei relatiilor interna-
tionale justifica dorinta de extindere a Atenei prin sin-
tagma ,,Dintotdeauna, cei slabi au fost condusi de cei pu-
ternici”. La fel in Imperiul Persan, Ahemizii se considerau
exponentii unei forte divine, trimisi sa mentind ordinea
globala a popoarelor lipsite de experienta. Daca facem o
paralela intre imperiile vechi si noi, din punctul de vedere
al teoriei relatiilor internationale, putem constata aceleasi
scopuri Tn justificarea extinderii acestora.

Tn secolul al X1V-lea, Spania si Portugalia, state cu o
puternica constiinta maritima, creeaza imperii dincolo de
mari, bazandu-se pe puterea maritima pe care o detineau,
dar nu reusesc sa ajunga la performantele Imperiului Ro-
man.

La sfarsitul secolului al XVIlI-lea, Franta, pleaca de
la 0 conceptie preponderent continentald, in crearea unui
imperiu continental in mijlocul heart-landului eurasiatic,
dar esueaza n scurt timp.

Imperiul Britanic si-a extins teritoriile dincolo de
madri, a controlat suprafete imense si state de marimi con-
tinentale - Australia si India, mai bine de trei secole. A uti-
lizat ca instrument de impunere: presiunea, controlul ce-
lorlalti prin puterea maritima pe care o detineau si 0 admi-
nistratie foarte bine pusa la punct. Aceasta a urmarit pe
langa exploatarea coloniilor si modernizarea acestora,
atata cat puteau ele absorbi, printr-o politica de "soft po-
wer" Tn acceptiunea de mai tarziu a lui Joseph S. Nye Jr.,
amestecata cu o politica de "hard power".

Putem spune ca Imperiile au fost precursoarele ma-
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rilor puteri de la sfarsitul mileniului doi si inceputul mile-
niului trei, avand caracteristici de baza comune:

] organizare superioara;

] capacitate de mobilizare prompta, in scopuri mili-
tare;

] mari capacitati tehnologice;

] resurse uriase;

1 populatii mari.

Primul Razboi Mondial deschide o noua erd in rease-
zarea geopolitica mondiala. Marele Razboi este, in accep-
tiunea profesorului Neagu Djuvaraz8 inceputul unei serii
de conflicte succesive cu caracteristici comune. Primul si
Al Doilea Razboi Mondial, urmate de Razboiul Rece, ,au
fost duse de catre aceiasi combatanti, distribuiti diferit pe
acelasi esichier”29, Acest sir de conflicte se va derula pe
parcursul a 77 de ani (1914-1991) si va face trecerea de la
multipolarismul statelor occidentale, la bipolarismul celor
doua Pacte sau Aliante, ca in final sa faca loc lumii unipo-
lare conduse de un hegemon mondial, completat de o ple-
iada de mici puteri regionale.

Dupa Al Doilea Razboi Mondial, lumea a trecut de la
multipolarism sustinut de sapte-opt mari puteri, la bipola-
rism. ,Bipolaritatea a dus la o pierdere a flexibilitatii si a
sporit enorm insecuritatea. Una din noile aliante a dezvol-
tat n jur o putere autoritara cu baza pe uscat, cealaltd — o

28 Neagu Djuvara, n. 1916, licentiat in istorie la Sorbona-1937, doctor
Tn drept la Paris-1940, participant la campania din Basarabia in 1941,
secretar de legatie al guvernului Sanatescu la Stockholm, consilier di-
plomatic si juridic al Ministerului francez al Afacerilor Externe Tn Ni-
geria, profesor de drept international si istorie economica la Universi-
tatea din Niamey, din 1991 profesor asociat la Universitatea din Bucu-
resti.

29 Neagu Djuvara, Razboiul de saptezeci si sapte de ani (1914-1991) si
premisele hegemoniei americane, Editura Humanitas, Bucuresti,
2010, p. 6.
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putere democratica cu un comert si cultura extinse ce de-
tinea suprematia navala”o, fapt prevazut la inceputul se-
colului de catre Mackinder3.

Tn primii ani ai rizboiului rece, Uniunea Sovietici a
exercitat o presiune imensa pentru Tnaintarea sistemului
comunist Tn Europa, fara a tine cont de tratatele incheiate
dupa razboi. Pe de cealalta parte, americanii au investit ex-
traordinar de mult pentru stabilitatea Europei Occiden-
tale. Statele Unite au aruncat in lupta toata diplomatia de
care erau n stare, sustinuta de o imensa presiune militara
si economica, pentru ca Europa sa nu ajunga in mana so-
vieticilor, iar echilibrul de putere sa fie mentinut.

Perioada de echilibru a celor doua talere ale balantei
puterii a fost insa o tranzitie spre un alt tip de polaritate.
Confruntarea ,,a adus Tn arena, principala putere mari-
tima, care domina doua oceane, Pacific si Atlantic, Tmpo-
triva principalei puteri de uscat a lumii, detinatoare a su-
prematiei Tn heart-landul eurasiatic”32, recertificand din
nou, dupa un secol, conceptul lui Mackinder, referitor la
"zona pivot a politicii mondiale™.

Walter Lippman,33 pe baza analizelor sale de politica

30 Joseph S. Nye, Jr., op. cit., p. 43.

31 Sir Halford Mackinder (1861-1947) a fost decanul celebrei Facultati
de stiinte economice si politice din Londra si vicepresedinte al Socie-
tatii Regale de Geografie. Expune pentru prima data ideile sale de ge-
opolitica Tn comunicarea intitulata “Pivotul geografic al istoriei”
(“The Geographical Pivot of History™), prezentatd la Societatea Re-
gald pentru geografie pe data de 25 ian. 1904. Ideea centrali a prele-
gerii era aceea ca istoria universali si politica mondiala au fost puter-
nic influentate de imensul spatiu din interiorul Eurasiei, iar domina-
rea acestui spatiu reprezinta fundamentul oricarei incercari de domi-
nare a lumii.

32 Zbigniew Brezezinski, Marea tabla de sah — Suprematia americand
si imperativele sale geostrategice, Editura Univers Enciclopedic, Bu-
curesti, 2000, p. 16.

33 Walter Lippmann (23 Sept. 1889 — 14 Dec. 1974) reputat scriitor,
reporter si comentator politic, care a introdus conceptul de Razboi
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internationald, scria inca din anii '50 ai secolului trecut, -
fara insa a fi crezut de nimeni, ca lumea bipolara va intra
ntr-un un proces de disolutie. A trebuit sa treacd jumatate
de secol cu modificari structurale la nivelul statelor si a re-
latiilor internationale dintre acestea, pentru ca istoria sa-i
dea dreptate.

Suntem la Tnceput de mileniu trei intr-o tranzitie ra-
pida de la sistemul bipolar spre alt sistem, vehiculandu-se
n momentul de fata mai multe teorii, din care am sa enu-
mar doar trei pe care le mai aproape de realitate:

0 teoria unipolarismului hegemoniei americane,
stabilizatoare si generatoare a unei paci relative, din care
se exclud prin omisiune sau uitare, uniuni de state precum
Uniunea Europeana, careia nu i se recunoaste decéat pute-
rea economica, sau China care este mai putin vocald in
spatiul de interes occidental;

o teoria multipolaritatii, care pune intr-o balanta
specifica bipolarismului, pe de o parte suprematia nord-
americand, iar pe celalalt taler o suma a polilor slabi: Eu-
ropa, Rusia, China si Japonia cu interese divergente, a ca-
ror putere nu se poate Tnsuma;

o teoria hegemonilor regionali, in care pe de o
parte se afla o alianta hegemonica rodata Tn ultimul secol:
lumea occidentala — Statele Unite si Uniunea Europeana,
iar pe de cealalta parte, hegemoni tineri: Imperiul de Ra-
sarit — China, (care Tsi creste aria de influenta in Oceanul
Pacific, Africa si Zona Araba), India, Rusia si lumea Araba,
care ar putea sa se coaguleze Tn jurul Iran-ului sau Turciei
daca vor fi lasate de catre America, lucru foarte putin po-
sibil.

Rece. Lippmann a obtinut de doui ori premiul Pulitzer (1958 si 1962)
pentru articolele sale din “Today and Tomorrow”. Pe timpul Primului
Rézboi Mondial a fost consilierul presedintelui american Woodrow
Wilson, fiind cel care a scris draft-ul declaratiei Tn douasprezece
puncte a lui Wilson, pentru care acesta s-a remarcat Th istoria mondiala.
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Din analiza celor trei teorii observam existenta con-
stanta a hegemoniei americane completata de diferite pu-
teri regionale. Peste tot se poate vedea o impartire a lumii
n doua: un hegemon mondial si doi poli nerecunoscuti; un
hegemon mondial si mai multi poli slabi; doi hegemoni re-
gionali care polarizeaza regiunile limitrofe.

Ordinea internationala actuala este urmarea politi-
cilor egoiste ale marilor puteri si nicidecum a politicilor
umanitare sau de promovare a pacii, duse de catre acestea.
Noul sistem international se indreapta, in mod contradic-
toriu, spre o fragmentare a natiunilor si o globalizare a lu-
mii. Statele scapate de incorsetarile inerente apartenentei
de bloc, specifice razboiului rece, se indreapta mai degraba
spre o organizare specific westfaliani, la alti scari. Tn
aceste conditii, noua ordine mondiala va contine cinci -
sase mari puteri: Statele Unite, Uniunea Europeana, Japo-
nia, Rusia, China si probabil India, impanate cu o serie de
puteri de nivel mediu (regional) sau mici (locale).

Realitatea noului Tnceput de mileniu este o lume ce
tinde sa redevina doar aparent multipolara, cu actori sta-
tali de importanta regionala si cu un hegemon mondial:
SUA. Momentan, prin disparitia dupa jumatate de secol a
Rusiei, (piesa forte a unuia din polii de putere) a ramas un
vid in unul din "talerele balantei”, care Tncearca sa fie aco-
perit de puteri regionale sau puteri locale cu pretentii de
"puteri regionale, la pachet".

Tn conditiile unipolarismului actual, multe state se
asteapta ca responsabilitatea managementului internatio-
nal sa fie asumata de catre Statele Unite, care s-au procla-
mat hegemon universal. Tnsd efortul pe care trebuie si-I
faca America este peste capacitatea si dorinta politica a
acesteia, astfel incat SUA au actionat efectiv in aria ei isto-
rica de interes, fara a interveni in zonele de interes ale fos-
telor mari puteri, pentru a mentine echilibrul mondial.
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Pericolul cel mai mare este cel al exceselor unor pa-
turi dominante sau grupuri de interese, care pot face ca
America si intervina "preventiv" Tn unele state pentru im-
punerea democratiei, sau pentru introducerea unor con-
cepte, moduri de viata sau false libertati, straine civilizatiei
respective. Poporul american este unul din popoarele cu o
incredere desavarsita Tn valorile democratice, dar adesea,
conducatorii lui au exploatat unele momente ale istoriei
mondiale, prin luarea unor decizii ce erau n contradictie
cu principiile traditionale ale Statelor Unite. Doctrina de
securitate americana ,este cladita pe doi piloni: Statele
Unite vor face tot ce le sta in putere pentru a-si mentine
suprematia militara nezdruncinata, respectiv Statele Unite
1si aroga dreptul la actiuni preventive™s4, principii ce vor fi
impuse de catre conducerea americana ori de cate ori va fi
nevoie.

Tntotdeauna planurile de securitate colectivi au fost
sortite esecului, deoarece, Tn cazul unui conflict, fiecare
stat a actionat fata Tn fata cu adversarul si doar ameninta-
rea cu disparitia natiunii I-a determinat sa-si faca aliati
pana la sfarsitul conflagratiei respective. Nu intalnim prea
des n istorie, state care au fost aliati vesnici. Marea Brita-
nie s-a aliat cand cu Franta, cadnd cu Prusia, in functie de
interesul propriu din acea epoca. Franta, Marea Britanie si
Rusia s-au aliat Tmpotriva Germaniei, Tn Primul Razboi
Mondial. Rusia si Germania s-au aliat impotriva Poloniei
la Tnceputul celui de al Doilea Razboi Mondial si asa mai
departe, frica fiind intotdeauna cel mai bun consilier in po-
litica internationala.

Tn momentul in care doui state pun la punct un pact
de cooperare pentru modificarea raporturilor de putere,
ele analizeaza Tn acelasi timp, modificarea raporturilor de

34 =** Doctrina de securitate nationalda a Statelor Unite ale Americii,
sept. 2002
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putere relativa dintre ele, pe termen mediu si lung. Echili-
brul mondial se modifica Tn permanenta datorita presiuni-
lor uriase exercitate de marile puteri, in lupta lor continua
pentru obtinerea hegemoniei mondiale sau regionale. Ar-
hitectura lumii este Intr-o schimbare continua, iar finalita-
tea unor procese majore este departe de scopurile initiale.
Zbigniew Brezezinski trece in revista cateva schimbari ma-
jore ale sistemului mondial care s-au petrecut in ultima pe-
rioada,3> pe care le-am completat cu modificari ce au avut
loc Tn ultimul deceniu, care au grabit trecerea de la un sis-
tem bipolar stabil la unul unipolar relativ.

Schimbarile ce au avut un efect major asupra geopo-
liticii mileniului trei, Tn ultima jumatate de secol au fost:

] prabusirea Uniunii Sovietice si a sistemului co-
munist din Europa de Est, dar nu si a tendintelor imperi-
ale, ca efect al eforturilor concertate derulate pe parcursul
a patru decenii al administratiilor occidentale, coroborat
cu presiunea Papei loan Paul al Il-lea, a liderului polonez
Lech Walensa completat de influenta factorilor distructivi
din interiorul sistemului sovietic;

"1 victoria fortelor americane si aliate din primul
razboi din Golf, finalizat fara obtinerea pacii in Orientul
Mijlociu, dar a dus totusi la constientizarea capacitatii he-
gemonului american de a actiona oriunde Tn lume;

1 exacerbarea ostilitatii islamice fata de lumea oc-
cidentala In general si fata de cea americana in special,;

"1 extinderea NATO si a Uniunii Europene in Eu-
ropa de Est;

] institutionalizarea de catre Organizatia Mondi-
ald a Comertului a fenomenului globalizarii, care a dus la
"spargerea” granitelor economice dintre state;

35 Zbigniew Brezezinski, A doua sansd — Trei presedinti si criza su-
perputerii americane, Editura Antet, Bucuresti, 2007, p. 14-15
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"1 reaparitia autoritarismului si Tntarirea nationa-
lismului din Rusia, urmate de startul reconstructiei puterii
militare, sustinut de dominatia energetica a Rusiei asupra
Europei;

1 reluarea de catre India si Pakistan a demersurile
pentru intrarea in familia puterilor nucleare, incurajate de
lipsa de fermitate a puterilor nucleare;

] schimbarea prioritdtilor americane o data cu 11
septembrie 2001, fapt ce constituie un moment de cotitura
n politica americana si mondiala;

La care mai putem adauga:

] criza financiara asiatica ce a constituit un factor
coagulant pentru statele asiatice Tn jurul Chinei si Japo-
niei, determindnd expansiunea fara precedent a Chinei
spre pozitia de "jucator economic global”;

] degradarea Rusiei de la statutul de superputere
la cea de mare putere;

] penetrarea economiei europene de catre reteaua
mafiota rusa;

] crizaeconomico-financiara mondiala Tnceputa in
2008, care blocat o mare parte din economia globalizata si
a micsorat "apetitul” Rusiei de a se Tnarma pe baza césti-
gurilor din vanzarile de gaze si petrol;

"I mentinerea incapacitatii guvernelor europene de
a dezvolta o politica energeticd comuna n fata santajul
energetic rusesc asupra Europei;

"1 extinderea zonei de influenta a Chinei asupra
Oceanului Pacific, Africii si resurselor acesteia;

"I micsorarea diferentelor dintre problemele in-
terne, (asupra carora era suveran doar statul) si proble-
mele externe (care tineau de apanajul organizatiilor inter-
nationale), continuat cu ingerintele organizatiilor supras-
tatale in problemele interne, au devenit o normalitate co-
tidiana;
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] ocuparea de catre Rusia a unor importante re-
giuni strategice la Marea Neagra prin cucerirea Osetiei de
Sud (2008) prin mijloacele razboiului clasic si Crimeii
printr-un nou tip de razboi bazat pe ocuparea pasnica a re-
giunii de interes si presiunea militara pentru ocuparea es-
tului Ucrainei ca parte din negocierea internationala.

Acestea sunt o parte din fenomenele care si-au pus
amprenta pe aspectele vietii interne si internationale si au
condus la schimbari majore Tn planul structurii de putere,
intr-o perioada extrem de scurta de la prabusirea lagarului
comunist.

Hegemonia mondiala a fost un vis al multor condu-
catori de state, iar caile pentru obtinerea acesteia au fost
diverse. Tn majoritatea covarsitoare a cazurilor, din trecut,
hegemonia a fost obtinuta prin intermediul puterii armate.
Tnsa, Tn ultimele decenii Tncep si apara din ce Tn ce mai des
efectele utilizarii puterii economico-financiare Tn impune-
rea vointei unor state, in plan regional.

Prima jumatate a secolului al XX-lea se remarca prin
cele mai sangeroase conflagratii duse pentru obtinerea
unei pozitii prioritare prin forta armelor. A doua jumatate
a secolului se caracterizeaza printr-o rafinare a metodei,
dusi la bun sfarsit cu mijloacele rizboiului economic. Tn
urma acestei confruntari, Statele Unite au ajuns singura
superputere mondiala ,capabila sa intervina oricand si ori-
unde doreste, atunci cand interesele sale sunt afectate™36,
ajungand sa posede o superioritate tehnologica, pe care ni-
cio alta natiune nu spera sa o atinga in viitorul apropiat.

America a inceput lungul drum al devenirii sale in
anii conflictelor de pe batranul continent, in care ,nicio
tara europeand nu era n stare sa reprezinte o amenintare

36 Jon Coscodaru, Vasile Paul, Centrele de putere ale lumii, Editura
Stiintelor Social Politice, Bucuresti, 2003, p. 28.
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veritabild, atata vreme cét era ocupata sa-si infrunte riva-
lele”37. Tn acei ani, prin actiuni de forti Statele Unite si-au
extins granitele Tn defavoarea Canadei si Floridei Tn 1794,
au cumparat Louisiana in 1803 de la Franta, urmate de
Florida si Texas de la Spania. Toate aceste actiuni au con-
stituit primii pasi pentru construirea unei mari puteri. Ja-
mes Monroe38, sublinia, referindu-se la intinderea terito-
riald a unui stat, ca aceasta ,confera unei natiuni multe
dintre caracteristicile sale. Ea marcheaza marimea resur-
selor sale, a populatiei, a fortei sale fizice. Marcheaza pe
scurt, diferenta dintre o mare putere si una mica”3.

Tn prezent, Statele Unite se bucur# pe plan mondial
de ,,0 pozitie dominanta care in viitorul previzibil nu va pu-
tea fi contestatd de vreun stat sau de o combinatie de
state”40.

Daca ne Tntoarcem pe "batranul continent”, Tn urma
cu saizeci de ani, cand s-au pus bazele comunitatii carbu-
nelui si otelului, era de neconceput ca cele trei mari puteri
europene: Franta, Marea Britanie si Germania, sa ajunga
la un compromis asupra politicilor economice, monetare
si de dezvoltare regionala, sau a unei politici de securitate
comune. Marile puteri europene au renuntat treptat la

37 Henry Kissinger, Diplomatia, Editura ALL, Bucuresti, 2008, p. 26.

38 James Monroe (28 aprilie 1758 — 4 iulie 1831), a fost ultimul parinte
fondator al Statelor Unite, semnatar al Declaratiei de Independents;
ajuns al cincilea presedinte american (1817 — 1825). Monroe, este ce-
lebru pentru proclamatia sa de la 2 dec. 1823, cunoscuté sub denumi-
rea de ,,Doctrina Monroe” Tn care se stipula ca puterile europene nu
vor mai coloniza si nu se vor mai amesteca in afacerile interne ale
Americilor, iar Statele Unite ale Americii, urmau sa se proclame neu-
tre In razboaiele dintre puterile europene si coloniile lor.

39 William A Williams, The Shaping of American Diplomacy, Editura
Rand McNally, Chicago, 1956, p. 122.

40 George Soros, Suprematia americand: un balon de sapun, Editura
Antet, Bucuresti, 2004, p. 3.
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lupta lor pentru putere, in favoarea ridicarii unei construc-
tii unice, a puterii europene.

Tn aceast# constructie, Uniunea Europeani nu si-a
propus sa devina o rivala a Americii, pana Tn acest moment
nereusind inchegarea unei politici europene de securitate
(PESA) decat pe hértie. Construirea unei armate federale
care sa actioneze Tn numele uniunii este doar un vis, dar
UE vaincerca sa-si dezvolte forte nationale interoperabile,
la nivelul nucleului dur al Uniunii: Germania si Franta,
care sa serveasca drept instrument al politicii externe eu-
ropene comune in vecinatatea UE. Faptul ca aceasta forta
nu are un sistem de conducere viabil si trebuie sa apeleze
la sistemele americane, pune totusi Uniunea Europeana
ntr-o pozitie de inferioritate militara destul de stanjeni-
toare.

Daca din punct de vedere militar diferenta dintre Sta-
tele Unite si urmatoarea putere militara este foarte mare,
din punct de vedere al puterii economice, diferentele de la
varful ierarhiei sunt mult mai mici. SUA, Uniunea Euro-
peana si Japonia se afla in fruntea clasamentului la cateva
puncte diferentd, urmate de China, Germania, Franta si
Marea Britanie.

Avéand n vedere evolutia puterii din ultima jumatate
de veac, constatam ca cele mai multe batalii s-au deplasat
de pe planul militar spre cel economico-financiar, iar raz-
boaiele au fost purtate Tntr-o zona bine delimitata, numai
dupa ce actiunile politice, diplomatice si economico-finan-
ciare au esuat.

Tn acest sens, putem enumera cateva conflicte care
au fost tinute sub control, pentru a nu inflama intreaga re-
giune si a nu se extinde la nivel continental: conflictul intre
India si Pakistan, Israel si tarile arabe, Iranul si Irakul, Ma-
rea Britanie si Argentina, razboaiele din Golf sau razboiul
din Kosovo.
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Sunt conflicte n care statele care au incalcat nor-
mele internationale au fost "sanctionate” daca interesele
marilor puteri au fost afectate. Tn aceste rizboaie putem
vedea o continuare a "obiceiurilor" secolului al X1X-lea, de
genul bombardarii Kagoshimei din 18634 sau instituirii
controlului Marii Britanii asupra Egiptului din 188142

Tn conditiile Tn care importanta factorului economic
a crescut si va continua sa creasca extinzandu-se peste
continente, iar granitele statelor natiune vor avea o mai
mica importanta Tn definirea efectiva a politicilor econo-
mice ale unui stat, superputerile mondiale vor putea sa-si
impuna vointa politica, prin parghii economice, fara ca gu-
vernele statale sa poata actiona efectiv.

Tn acesti noi termeni, tensiunile militare dintre state

41 Bombardamentul asupra orasului Kagoshima, este cunoscut si ca
Razboiul Anglo-Satsuma, (15—17 August 1863) pe timpul ultimului
shogunat Tokugawa. Royal Navy a bombardat orasul Kagoshima ca
represalii pentru actiunile samurailor din 1882. Britanicii au Tncercat
sa obtina o plata de la Satsuma dupi incidentul de la Namamugi din
1862, unde britanici au fost atacati de catre samuraii Satsumaent pen-
tru incélcarea proprietatii.

42 Egiptul devine interesant pentru Marea Britanie odata cu realizarea
canalului Suez, care reducea drumul navelor engleze spre “ perla co-
roanei britanice”, India si altfel avea un incontestabil rol strategic Tn
geopolitica imperiului colonial britanic. Inci din 1875, prim-ministrul
britanic Disraeli a camparat majoritatea actiunilor canalului Suez, asi-
gurand ruta spre India. Tn acea perioadi Egiptul, datoritd Tmprumu-
turilor externe si proastei gestionari a finantelor, ajunsese Tn pragul
colapsului. Tn 1878 a fost conceput un plan de salvare anglo-francez.
Se instaura astfel un “ dublu control economic”. Masurile de austeri-
tate nemultumesc populatia Egiptului si determina izbucnirea unei
ample miscari nationale ce dorea eliberarea de sub suzeranitatea oto-
mana si sa scape de sub controlul economic al celor doua mari puteri.
Guvernul britanic dorind sa transeze problema pentru totdeauna si ga-
sind acest moment propice hotiraste sa inabuse rascoala, fara sa mai
ceara parerea Frantei. Marina britanica intervine si zdrobeste rebeliu-
nea si astfel Marea Britanie devine ,,guvernatoarea Egiptului”.
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sau grupuri de state se vor translata spre domeniul econo-
mic si financiar. Ca rezultat al presiunilor economico-fi-
nanciare, vom putea vedea tot mai des falimente nationale
si schimbari de proprietati nationale care, in conditiile se-
colelor trecute, nu ar fi putut fi ficute decat in urma unui
razboi. Ca rezultat al acestor evolutii, polaritatea lumii se
va putea discuta in termeni mult mai largi decat cei strict
militari.

Lupta marilor puteri pentru Tntaie-
tate

Puterea este un complex de elemente pe care statele
au incercat, de-a lungul secolelor, sa le obtina si sa le men-
tina ca un factor de presiune si actiune.

~Intr-o lume Tn care puterea conteazi, nicio natiune
care tinde cdtre o politica rationald, nu are de ales intre a-si
dori puterea si a renunta la ea”43. Statele urmaresc obtine-
rea puterii ca valoare suprema, plecand de la ideea ci inte-
resul national suprem este consolidarea puterii statului.

Termenul de "mare putere” a fost introdus in limba-
jul politico-diplomatic de catre contele Muenster, In au-
gust 1815, la Conferinta de pace de la Viena (1814-1815),
unul din momentele de cotitura ale istoriei moderne.

~Pentru a fi considerat mare putere, un stat trebuie
sa aiba suficiente efective si echipamente militare pentru a
reprezenta un adversar redutabil intr-un razboi conventi-
onal impotriva celui mai puternic stat din lume”44.

n toate relatiile de putere existi o putere absoluti si
o putere relativa a statului.

43 Hans Joachim Morgenthau, Scientific Man Versus Power Politics,
Univesity of Chicago Press, Chicago 1974, p. 200.
44 John J. Mearsheimer, op. cit., p. 10.
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Puterea relativa a unui stat este corelata Tn perma-
nenta cu o alta putere statala, aceasta neavand nicio va-
loare masurabila, decat in balanta cu puterea altui stat sau
aliante. Tn general, puterea absoluti nu este relevanti intr-
0 ecuatie de putere.

Fenomenul puterii respecta regulile actiunii si reactiu-
nii fizicii newtoniene. Puterea se bazeaza pe elemente gene-
ratoare de forta, fiind un fenomen, Tn continua miscare si
schimbare. Chiar daca am Tncerca sa cautam o explicatie po-
zitiva a luptei pentru putere si sa 0 punem pe seama unei
competitii pentru evolutia umanitatii, desfasurata in lipsa
unui arbitru mondial, aceasta ar putea fi numai una din cele
doua surse ale conflictelor, cealalta sursa fiind acea dorinta
de putere — "animus dominandi”, care caracterizeaza rasa
umana n tot ceea ce a facut in istoria cunoscuta. Testul suc-
cesului unui stat, 1l reprezinta capacitatea de a-si pastra,
spori sau demonstra puterea pe care o are asupra celorlalti.
LAtenienii, pentru a justifica hegemonia asupra aliatilor,
afirma ca dorinta de suprematie este in firea omului, care
face ca cel slab sa fie condus de cel puternic. Rolul de condu-
cator se exercita cu scopul de a dobandi prestigiu, securitate
si putere economici.”5. Tn acest sens, Tucydides, parintele
Relatiilor Internationale, Tn descrierea conceptiei atenienilor
referitoare la putere, scria: ,,In acest fel, nici noi n-am ficut
ceva deosebit si nepotrivit cu firea omeneasca, dar am primit
conducerea care ni se oferea, iar acum n-o parasim, caci sun-
tem stapaniti de cele mai mari simtaminte: de respect, de
teama si de interes; astfel, nu noi am Tnceput sa practicam
acest lucru, caci de cand lumea dainuie obiceiul ca cel mai
slab sa fie constrans de cel mai puternic si socotim ca meri-
tam sa conducem™48.

45 N. I. Barbu, Studiu introductiv, Tucydides, Razboiul Peloponesiac,
Editura Stiintifica, Bucuresti,1966, p. 102

46 Tucydides, Rdzboiul Peloponesiac, Editura Stiintifici, Bucuresti,
1966, p.190
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Sistemul international bazat pe forta, a fost si conti-
nua sa fie o permanenta, din antichitate pana in zilele
noastre. Nicio epoca istorica a omenirii nu a fost definita
printr-o pace universala, ci prin opusul acesteia: un etern
razboi, 0 eterna concurenta Intre imperii, aliante, state sau
triburi, plecand de la ideea conform careia, niciodata un
stat nu poate fi sigur ca alt stat nu-si va folosi puterea pen-
tru a-l ataca.

Agresiunea se poate manifesta diferit, de la actiuni
nonviolente de tip cibernetic, informativ, economic, poli-
tic, diplomatic, mediatic sau de alta natura, pana la actiuni
violente specifice domeniului militar.

Experienta ultimelor sase decenii a demonstrat ca
marile puteri sunt actori rationali ce nu au mai generat raz-
boaie directe. Tensiunea acumulata intre cele doua mari
"blocuri tectonice” estic si vestic, a fost descarcata dupa
modelele naturale, spre periferiile acestora, pentru deten-
sionarea "plicilor”. Tn ultimajumaétate de secol, nu am mai
avut "cutremure de opt grade pe scara Richter"”, ci o multi-
tudine de cutremure mai mici, prin care marile puteri si-
au demonstrat reciproc, indirect, capabilitatile de lupta.
Acestea au "sponsorizat” conflictele locale, cu scopul nede-
clarat al impunerii vointei in diferite regiuni sau doar pen-
tru a-si arata puterea intr-un anumit moment de tensiune
directa. A fost modalitatea de rezolvare a tensiunilor intre
"marii jucatori” si de a puncta sau testa noi tehnologii mi-
litare si tactici de lupta, pe seama natiunilor considerate
fara valoare Tn ecuatia relatiilor internationale.

Tncepand cu epoca "statului westfalian" pani la sfar-
situl "pacii reci", Tn viata internationala a avut loc 0 mis-
care continua Tn ierarhia marilor puteri. Cei doua sute de
ani constituie o perioada scurta, dar datorita faptului ca au
influentat intr-o masura covarsitoare existenta noastra
prezenta, este cea mai studiata.
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Statul Mare Arma Membra
Putere | nucleara | permanent
a
a Cons. de
Securitate.
Imperiul 1815- nu nu
Austro-ungar 1918
/ Austria
Marea Britanie 1815- 1958 da
prezent
Prusia/Germania | 1815- nu nu
1945
Franta 1815- 1967 nu
prezent
Rusia/URSS/CSI | 1815- 1953 da
prezent
Italia 1870- nu nu
1943
Japonia 1900- nu nu
1945
SUA 1889- 1945 da
prezent
China 1945- 1965 da
prezent

Tabelul 1.1. Mari puteri dupa 1815

Studiind evolutia marilor puteri sau imperii, obser-
vam ca singura mare putere dintre statele enumerate, care
a detinut titlul de mare putere fara a fi fost si o putere ma-
ritima, (chiar daca a avut o flota maritima si fluviala), a fost
Imperiul Austro-ungar, Intr-o perioada Tn care principa-
lele confruntari militare au fost sustinute de puterile con-
tinentale.

Tn ziua de astiizi, nu am mai putea vorbi despre un
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stat, ca ar putea accede la statutul de mare putere, fara ca
acesta sa fie Tn masura sa controleze, la nevoie, o parte din
oceanul planetar si sa actioneze asupra zonelor continen-
tale dinspre mare.

Daca enumeram o parte din marile puteri ale isto-
riei: Imperiul Part, Imperiul Roman, Imperiul Mongol,
Imperiul Otoman, Portugalia, Olanda, Imperiul Spaniol,
Anglia/Marea Britanie, Franta, Imperiul Tarist/Ru-
sia/URSS/CSI/Federatia Rusa, Prusia / Germania, Japo-
nia, SUA, China, vom observa ca in ultimul mileniu,
aproape toate au detinut si o importanta putere maritima.

Statul/ 1700 | 1800(1875 | 1910 | 1935 {1945 2010
Perioada

Turcia

Suedia

Olanda

Spania

XXX X[ X

X
X
X

Austria /
(Austro-
Ungaria)

Franta

x| X

Marea Brita-
nie (Anglia)

Prusia (Ger-
mania)

x| X| XX

Rusia/URSS
/CSI/F. Rusa

x| X| X| XX

Italia

Japonia

XXX X|  X| XX
X|X[X| X| X| X|X
X

Statele Unite X X

China X

Tabelul 1.2. Mari puteri din perioada: 1700-2010
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Faptul cd marile imperii si-au dezvoltat, in primul
rand, puterea terestra este un element de baza si normali-
tate datorat faptului ca teritoriile se cuceresc cu piciorul.
Un razboi poate fi castigat prin operatii navale sau aeriene,
dar, pana cand "bocancul soldatului" nu pune stapanire pe
teritoriul respectiv, acesta nu poate fi considerat ca fiind
cucerit in sens militar. De milenii, imperiile s-au dezvoltat
prin cuceriri teritoriale sau navale si s-au sustinut prin ex-
ploatarea acestor teritorii, prin mijloace navale si terestre.

Limitdnd perioada de studiu la ultimele secole, pu-
tem spune ca Rusia/URSS a fost 0 mare putere n perioada
1917 — 1991, Marea Britanie si Germania (Prusia nainte de
1870) au fost mari puteri Intre 1792 si 1945, iar Franta a
fost 0 mare putere din 1792 pana la inceputul Celui de al
Doilea Razboi Mondial, cand a intrat sub ocupatie ger-
mand. In alte ierarhiziri intalnim Marea Britanie, Franta
si Germania ca mari puteri dupa 1945, iar Uniunea Sovie-
tica si Statele Unite, ca superputeri. Italia este tratata ca o
mare putere Tntre 1861 si 1943, cand s-a prabusit spre sfar-
situl Celui de al Doilea Razboi Mondial. Austro-Ungaria
este considerata o mare putere din 1792 (Austria Tnainte
de 1867), pana la dezintegrarea imperiului, Tn 1918, iar Ja-
ponia este consideratd o mare putere abia Tncepand cu
1900, pana in 1945.

Analizand politica de forta desfasurata la nivelul sta-
telor, finalitatea dorita este obtinerea unui "joc cu suma
nuld" ceea ce inseamna: castigul unuia reprezinta pierde-
rea celuilalt.

Problema cea mai importanta este faptul ca un stat
"X" nu va sti niciodata care este nivelul cert de putere care
i va asigura succesul Tntr-o actiune militara Tmpotriva
unui stat "Y", in conditiile in care primul este agresor. Tn
aceste conditii, Marea Britanie a secolului al XVIIl-lea a
elaborat ,,conceptul de echilibru de putere, care a dominat
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diplomatia europeani pentru urmitorii 200 de ani. Tn se-
colul al XIX-lea, Austria lui Metternich a reconstruit uni-
tatea Europei, iar Germania lui Bismarck a demontat-o,
dand o noua forma diplomatiei europene — aceea a unui
joc al politicii de forta, jucat cu sdnge rece”47.

Fara sa faca din acesta o problema publica, statele
acorda o mare atentie distributiei puterii in lume, cautand
permanent modalitati pentru ca balanta de putere sa n-
cline in favoarea lor, in detrimentul potentialilor rivali.
Mijloacele utilizate pentru cresterea factorilor puterii aco-
pera ntreaga paleta posibila, de la mijloace economice,
politice, diplomatice, demografice, militare, pana la cele fi-
nanciare. Toate aceste mijloace sunt utilizate chiar si cu
riscul ca celelalte state sa devina suspicioase sau chiar os-
tile, unei expansiuni intr-un anumit domeniu, cu repercu-
siuni asupra puterii relative ale statelor.

Tntotdeauna in lume a existat cel putin un stat care a
dus o0 asemenea politica care sa pastreze un echilibru de
putere pe continent sau in lume, care sa fie intotdeauna in
favoarea sa: ,Vreme de trei secole, conducatorii britanici
operasera plecand de la presupunerea ca, daca resursele
Europei erau dirijate de o singura putere dominanta, acea
tara ar fi dispus atunci de resursele necesare pentru a pune
n discutie suprematia pe mare a Marii Britanii, amenin-
tandu-i astfel independenta”4s.

Marile puteri se afla intr-o competitie permanenta
pentru putere, Tn care arunca resurse uriase. Statele medii
si mici duc aceeasi lupta, insa la o alta scara, In speranta
unor modificari la nivel local sau regional. Competitia pen-
tru putere inseamna n acelasi timp si lupta pentru menti-
nerea status quo - ului obtinut.

47 Henry Kissinger, op. cit., p. 15.
48 |bidem, p. 43.
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Crizele regionale si mondiale care au zguduit natiu-
nile dupa Primul Razboi Mondial au fost, in mare parte,
efecte ale unei lupte pentru obtinerea puterii economico-
financiare sciipate de sub control. Tngenuncherea sistemu-
lui sovietic nu a fost un rezultat al confruntarii unor sis-
teme militare cum s-ar fi fost de asteptat, ci a fost rezulta-
tul unei confruntari pentru putere, obtinute cu arme eco-
nomice.

Din aceasta perspectivd, majoritatea statelor sunt
intr-o permanenta competitie pentru a asigura natiunii lor
0 pozitie superioara in raport cu altele.

Studiul distributiei puterii Tn lume ne ajuta sa facem
predictii in legatura cu comportamentul statelor in condi-
tii de tensiune sau stiri conflictuale. Tn acelasi timp, stu-
diul recursului la forta si la amenintarea cu forta, ne per-
mite sa generam anumite tipologii privind raporturile sta-
telor unele fata de altele in anumite conditii date, deoarece
structura comportamentala a natiunilor se modifica foarte
putin Tn timp si asta doar la suprafata vizibila, pe perioade
limitate, sub actiunea unor puternice presiuni externe. Is-
toria este repetabila pe spirala temporala si putem con-
stata ca atitudinea statelor sau conceptia de actiune a con-
ducatorilor este repetabild, pentru ca obiectivele natiuni-
lor si comportamentul conducatorilor nu se schimba fun-
damental in timp.

Stricta vecinatate a statelor genereaza cele mai
multe motive, care se pot transforma la un moment dat, Tn
focare ale unor potentiale conflicte regionale. Jumatate
din conflictele militare din ultimele doua secole, au Tnce-
put Tntre state vecine, limitandu-se la conflicte locale. Din
acest considerent, fiecare stat in politica de securitate pe
care o implementeaza in primul rand isi evalueaza nivelul
de putere, comparativ cu vecinii si abia dupa aceea se ra-
porteaza la puterea altor natiuni sau aliante. Statele res-
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ponsabile isi ajusteaza doctrina de securitate si la contex-
tul vecinatatilor Tn care fiinteaza. Romania trebuie sa fie
constienta de faptul ca se afla la limita estica a civilizatiei
europene, la confluenta cu spatiul slav si cel islamic, iar
doctrina de securitate trebuie adaptata la aceasta situatie
care nu este dependenta n totalitate de actiunile noastre,
ci de situatia geopolitica regionald, a ultimei jumatati de
mileniu.

Lupta pentru putere este un fenomen continuu, ce se
desfasoara la toate nivelurile: local, regional si mondial, fi-
ind dusa pe toate palierele existentei umane. Daca ar fi sa
analizam conflictele din ultimele decenii, am constata ca
in paralel cu natiunile angajate in Razboiul Rece si post
razboi rece, au existat si razboaie aparent fara o miza, duse
de state falimentare cum ar fi Somalia, Afganistan si Etio-
pia, care au fost instruite si au primit armament modern,
n lupta ,,pentru scaietii din desertul Ogaden”#9. Tns# toate
aceste razboaie fara nici o miza vizibila, au fost sustinute
din exterior pentru ca marile puteri sa 1-si poatd mentine
influenta in zona fara a fi nevoite sa cucereasca statele res-
pective. Au existat razboaie pentru mentinerea status quo-
ului, cum a fost cel dus dintre Marea Britanie si Argentina;
au fost conflicte etnice sangeroase, ce isi au originile in
acordurile de pace de dupa 1918, (din cauza crearii de catre
Marile Puteri a unor state artificiale precum Federatia lu-
goslava sau statele din zona Caucazului, care nu aveau ni-
cio legatura cu realitatea istorica, culturala si etnica). Au
fost state afectate profund de actiunile Marilor Puteri,
Tnarmate si instruite pe rand de cele doua superputeri pe
parcursul mai multor decenii, actiuni care, acum, gene-
reazi efecte incontrolabile pe termen lung. Tn acelasi timp,
au fost incepute agresiuni interstatale clasice Tn Golf, sau

49 Paul Hirst, Razboi si Putere Tn secolul 21-Statul, conflictul militar
st sistemul international, Editura Antet, Bucuresti, 2001, p. 47.
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intra-statale Tn zona araba cu efecte necontrolabile pe ter-
men lung.

Daca am incerca sa facem o departajare a statelor
dupa locul ocupat in ierarhia marilor puteri, efortul ar fi
considerabil, din cauza unei analize care ar trebui sd cu-
prinda cele 197 de state si 20 de provincii independente.
Dar, daca privim acest fapt din perspectiva relatiilor inter-
nationale, am constata ca numarul statelor relevante pen-
tru aceasta analiza este extrem de mic. De la incheierea
tratatului de la Westfalia pana in prezent, putem afirma ca
doar opt state au luptat pentru suprematie in lume. Statele
mai mici sau mai mari au urmarit in permanenta instaura-
rea unui echilibru de putere pe continentul european, as-
tfel incéat sa-si poata asigura o dezvoltare pasnica a socie-
tatii.

Dezechilibrul puterii constituie un pericol pentru
statele slabe. Tn acelasi timp un dezechilibru de putere, ali-
mentat de dorinta de expansiune a uneia din marile puteri,
poate genera conflicte majore, In care si fie angrenate
unele state slabe, fara voia lor.

Cum ar putea arata lumea in urmatoarele decenii, ca
rezultat al confruntarii continue pe toate planurile, pentru
putere? Tn urmatorii 20-30 de ani, modificirile Tn struc-
tura de putere a lumii ar fi minore, concretizandu-se ntr-
o perioada de maturizare a statutului obtinut de marile pu-
teri, dupa Razboiul Rece. Probabil va fi o perioada de acu-
mulare in "revolutia afacerilor militare”. America va con-
tinua sa-si intareasca pozitia de superputere unicat, care
va actiona cu prudenta dincolo de limitele civilizationale
acceptate de cultura democrata, bazandu-se pe puterea
economica si spiritul competitiv cultivat de secole, puse in
slujba obtinerii si mentinerii pozitiei de lider mondial.
Pornind de la faptul ca, ,incepand cu 1775, nicio natiune
de pe pamant nu a mai avut In privinta razboiului o expe-
rientd comparabila cu cea a Statelor Unite: noud razboaie
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majore Tn noud generatii”’>, putem trage concluzia ca
aceasta experienta castigata va fi utilizata si Tn continuare
pentru transarea unor conflicte in diferite puncte de pe
glob, in favoarea americanilor.

Statele avansate isi vor continua efortul de liberali-
zare aeconomiei si comertului, plecand de la conceptia po-
trivit careia, intr-o economie liberala, este foarte putin
probabil sa apara conflicte, iar Intre statele care se dezvolta
proiecte de anvergura comune, riscul aparitiei starilor con-
flictuale se micsoreaza si mai mult.

China si Rusia nu vor putea ajunge suficient de pu-
ternice pentru a putea contesta hegemonia Americii, iar
Europa va continua sa ramana la acelasi nivel de indecizie
n domeniul politicii comune de securitate, avand doar
obiective limitate, de aplanare a conflictelor Tn vecinatatea
imediata a Europei, bazandu-se pe America in asigurarea
securititii continentului. Tn conditiile Tn care europenii nu
invata lectiile istoriei, aceasta ar putea sa se repete. Euro-
penii ar trebui sa-si aminteasca soarta Republicii Veneti-
ene, care era un stat comercial, lipsit de o armata care sa-i
asigure securitatea intereselor. Republica a disparut insa,
intr-o lume bazati pe elementele politicii de forti. Tn ace-
easi idee si Romania ar trebui sa invete din lectiile istoriei
ca Tntr-o coalitie fiecare trebuie sa-si aduca o contributie
palpabila si Tn acelasi timp, fiecare trebuie sa-si asigure
propriul sistem de securitate statala. Daca cineva isi Tnchi-
puie ca germanii, francezii sau americanii vor muri pentru
salvarea Romaniei, atunci inseamna ca nu au invatat nimic
de la istorie.

Tn acelasi timp, Turcia va deveni unul din polii de
putere Eurasiatici. Cu o populatie de 72 de milioane, in

50 Geoffrey Perret, A Country Made by War: From the Revolutions to
Vietnam — the Story of America’s Rise to Power, Editura Vitange Bo-
oks, New York, 1990, p. 558.
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crestere rapida, ce poate fi usor disciplinata, avand in ulti-
mii 10 ani o crestere economica continua de la 7%, la 10%,
bogata in resurse si asumandu-si rolul de lider al statelor
musulmane, Turcia Tsi va redefini Tn scurt timp intentiile
n zona de interes.

Polonia este un alt stat care, in urmatoarele decenii,
Tsi va redefini pozitia Tn raport cu statele dezvoltate euro-
pene fiind singura tara fosta comunista si-a luat in serios
atributiile apararii nationale, demonstrand ca a invatat
ceva din lectiile istoriei .

Pe viitor, puterile locale/statele ar putea continua
razboaie clasice, specifice erei industriale, plecand de la
motivatii etnice sau teritoriale nerezolvate dupa cele doua
razboaie mondiale.

Abia pe la jumatatea secolului al XXI-lea, am putea
vorbi de o maturizare a revolutiei militare, Tn care actuala
configuratie a fortelor nationale sau aliate, specifica erei
post industrializarii si a razboiului rece, va fi uzata moral.
Conceptele armatei de masa, pe baza de mobilizari vor fi
depasite, iar resursele nu vor mai fi directionate spre sus-
tinerea unor imense parcuri de tehnica terestra, navala si
aeriana, de genul actualelor platforme, ci pe de o parte,
spre realizarea senzorilor de mare rezolutie care sa poata
da elemente precise pentru lovirea unor obiective de va-
loare strategica sau operativa si pe de alta parte, spre cre-
area de vectori care sa distruga infrastructura strategica a
adversarului. Fortele de lovire vor fi limitate din punct de
vedere al efectivelor umane (sute de mii in loc de mili-
oane), dar cu o mare putere de foc, concentrat pe obiectiv.
Aceste mijloace de lupta vor actiona intr-un camp de lupta
saturat cu senzori inteligenti, ce vor transmite informatia
direct catre sisteme de armament independente. Perioada
de maturizare a revolutiei afacerilor militare va mai dura
aproximativ 30 de ani, perioada in care se va continua, n
ritm exponential, explozia descoperirilor in domeniul IT,
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inceputa la sfarsitul secolului trecut, cu aplicatii directe In
domeniul militar.

Tn alti ordine de idei, ultima decadi a secolului al
XXl-lea ar putea fi afectata de o criza ecologica severa, ca
urmare a sute de ani de exploatare neglijentd a Terrei, n
care resursele elementare pentru sustinerea unui trai mi-
nimal vor ajunge la epuizare. Este foarte probabil ca Tn
aceste conditii sa apara razboaie pentru cucerirea zonelor
cu resurse de bazd pentru supravietuirea natiunilor. Tn
acest scop, lupta pentru putere s-ar transforma dintr-o
lupta dusa pentru acapararea pietelor de desfacere, sfere-
lor de influente si a regiunilor bogate Tn resurse strategice,
intr-o luptd care sa aiba obiective specifice revolutiei
agrare: hrana si apa, dusa insa cu mijloace ultrasofisticate.

Modificarea obiectivelor luptei va fi legata in mod di-
rect de modificarile care vor avea loc in structura funda-
mentala a formelor de guvernamant. Daca incepand cu se-
colul al XVI-lea, conceptul de stat teritorial exclusiv a fost
forma de baza utilizata in guvernare, situatia sfarsitului de
secol al XX-lea, Tnceput de secol al XXl-lea ne demon-
streaza ca ne deplasam spre alte tipuri de guvernare, in
care tot mai multe prerogative ale statului aluneca spre or-
ganizatii suprastatale, transnationale, care au 0 miscare
fluida, ce nu tine seama de granite, pentru care nu exista
granite care sa le opreascd. Apar din ce Tn ce mai clar efec-
tele atat ale liberalizarii pietelor comerciale, industriale, fi-
nanciare si ale serviciilor, cat si ale impunerii unor norme
legislative comune statelor, la nivel continental. Tn acelasi
timp, globalizarea estompeaza tot mai mult diferentele
dintre statele de altadata si de astazi, subminand concep-
tele westfaliene si economiile nationale. Tn aceste conditii
valoarea statalitatii va avea tot mai putina greutate, pentru
ca acestea nu vor mai controla economia nationala, deve-
nita economie transnationald, dar nici informatia, consu-
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mul, migratia fortei de munci si cea a creierelor. Tn condi-
tiile extinderii internetului, oamenii vor putea lucra de
acasa sau din reprezentante multinationale pentru firme
aflate la mii de kilometri, Tn alte state, cu care nu vor avea
nici o legaturd. Tn aceste conditii sentimentul national va
fi din ce Tn ce mai putin prezent, iar in cazul aparitiei unei
crize, schimbarea domiciliului de pe un continent pe altul
nu va fi o problema. Societatea Tn retea nu mai concen-
treaza puterea la nivelul structurilor statale in forme pira-
midale, ci o difuzeaza la nivelul societatilor multinationale
Tn structuri orizontale, astfel incat puterea statului asupra
societdtii respective si asupra angajatilor acesteia este li-
mitatd. Societdtile multinationale au obligatii minimale
fata de statul gazda, conditie in care si reciproca este vala-
bila.

Tn conditiile disparitiei bipolarititii, datorate implo-
ziei uneia dintre superputeri, se prefigureaza tot mai mult
posibilitatea aparitiei unui jandarm universal, care sa co-
recteze deviatiile unor state de la normele universale, pen-
tru garantarea unui echilibru global. Acest jandarm poate
fi 0 un stat sau o alianta. Jandarmul universal se prefigu-
reaza a fi America, care nu a ajuns in faza de maturitate
statald, fiind Tntr-o crestere continua de la sfarsitul Primu-
lui R&zboi Mondial. Tn momentul de fat#, America este sin-
gura putere mondiala cu iesire la doua oceane, pe care este
n masura sa le controleze. Ea a luat locul Europei care,
timp de jumatate de mileniu — de la descoperirea Americii
de catre Columb n 1492, pana la caderea Uniunii Sovietice
-, a detinut puterea mondiala, fiind denumita in anumite
cercuri, Imperiul Europei Atlantice, plecand de la premisa
lui Mackinder, conform careia cine controla marile, con-
trola lumea.
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PUTEREA, GARANTIE A SIGURANTEI TN
POLITICASTATELOR

~Puterea este unica modalitate eficace cunoscuta de
societatea omeneasca apta sa-i asigure perpetuarea si su-
pravietuirea. Tn societatea concurentiali din ultimele sase
milenii, puterea reprezinta incununarea altor doua mari
aspiratii ale fiintei umane: bogatia si prestigiul. Bogatia,
prestigiul si puterea strabat timpurile impreuna. Unde se
afla una dintre ele, vor aparea inevitabil si celelalte
doua™!. Plecand de la aceasta idee, putem justifica mai
usor apetitul unor state pentru putere si lupta acestora
pentru obtinerea ei.

Supravietuirea, bogatia si prestigiul sunt trei ele-
mente pentru care orice tip de organizare statala a luptat
si va lupta, de-a lungul existentei sale.

Conceptul general de putere - puterea
cainstrument

Puterea si lupta pentru putere, le intdlnim ca feno-
men Tn toate domeniile in care umanitatea si-a pus am-
prenta. Exista Tn mod natural o lupta pentru cucerirea unei
pozitii, in orice activitate umana si aceasta a fost, de-a lun-
gul istoriei, un motor al evolutiei umane, atata timp cat nu
adus la distrugerea de vieti omenesti, a culturii universale
sau nationale si a bunurilor materiale. Uneori, in lupta
pentru "evolutie" a unor popoare, au fost distruse civiliza-
tii superioare popoarelor agresoare. Specia umana a fost si
este caracterizata printr-un mare grad de agresivitate, in
majoritatea cazurilor determinat de lupta pentru acapara-
rea puterii. Morgenthau referindu-se la aceasta, sublinia

51 José Nivaldo Jr., Machiavelli, Puterea. Istorie si Marketing, Editura
Economica, Bucuresti, 2001, p. 24.
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~Puterea acopera toate relatiile sociale care servesc acestui
scop, de la violenta fizica, pana la cele mai subtile legaturi
psihologice prin care o minte o controleaza pe cealaltas2.

Pentru obtinerea puterii, s-au investit sume imense
n cercetarile militare. Studiile facute Tn domeniul militar
au devansat tehnologiile civile cu cateva decenii. Partea
pozitiva este ca acestea au fost utilizate mai tarziu in apli-
catii non-militare si au fost un motor pentru dezvoltarea
societatii. Inventiile lui Leonardo da Vinci, facute Tn seco-
lul al XV-lea, au devansat cu multe secole posibilitatile
timpurilor sale. ,,Cercetarile lui sunt uluitoare prin anver-
gura lor: proiecte pentru ghiulele de tun umplute cu srap-
nele, rachete balistice, tunuri cu Tncarcare pe la chiulasa,
tunuri cu foc repetat, tunuri cu abur si tunuri cu mai multe
tevi, ..., poduri de pontoane.”3. Toate acestea au fost spon-
sorizate de catre capetele Tncoronate ale epocii pe care a
trait-o, fiind canalizate spre tehnologiile militare din do-
meniul aeronautic, al razboiului terestru si naval. Toate in-
vestitiile facute in "creierele geniilor” vremii, continuate cu
punerea in practica a inventiilor, au fost facute cu un unic
scop: obtinerea puterii.

Lupta statelor/natiunilor pentru a obtine puterea
zonald, regionald sau mondiald a fost si este un fenomen
continuu.

Nivelul puterii unui stat la un moment dat a fost vari-
abil, in functie de elementele care dadeau pondere puterii la
acel moment dat, a vitalitatii poporului, dorintei si clarvizi-
unii clasei politice sau conducétorilor, de a ridica natiunea
respectiva deasupra altor natiuni. Astfel, in secolele al XVI-
lea si al XVII-lea, secole de cuceriri coloniale, Spania a fost
unul din cei mai activi actori Tn lupta pentru noi spatii. Cu

52 Hans J Morghentau, Politica intre natiuni — Lupta pentru putere si
lupta pentru pace, Editura Polirom, lasi, 2007, p. 50.

53 Charles Gibbs-Smith, Inventiile lui Leonardo da Vinci, Editura Me-
ridiane, Bucuresti,1982, p.7.
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ajutorul puterii sale maritime a ajuns sa detina mai mult de
jumatate din teritoriile de peste miri. Tn momentul n care
nu a mai fost Tn stare sa-si mentina puterea maritima, a in-
trat in cadere libera, ajungénd la un moment dat sa treaca
de la statutul de stat, la cel de teritoriu supus Portugaliei.
Dupa momentul de glorie al secolului cuceririlor, Spania nu
a mai reusit sa ocupe o pozitie insemnata la masa marilor
natiuni. Tn ultimele secole, ajungand si detini un rol mar-
ginal pe scena politica a lumii.

Puterea, element al unei corelatii de
factori

,,Puterea se refera la dominarea omului de catre om
atunci cand este disciplinata de scopuri morale si contro-
lata de garantii constitutionale, cain democratiile occiden-
tale, dar si cdnd avem de a face cu forta nedomesticita si
barbara care-si gaseste legea Tn putere si singura justificare
Tn marimea sa”>4.

Puterea statelor in conceptia concisa a lui Mearshei-
mer, are doua elemente:

O puterea latenta;

O puterea militara.

Cele doua forme de putere se sprijina una pe alta,
cresc si descresc impreuna.

Puterea latenta este construita pe elemente ce tin de
capacitatea politica, diplomatica, economica, bogatia sta-
tului, capacitatea guvernelor de a crea crestere economica,
populatia, potentialul poporului de a sustine efortul de
razboi, bogatiile naturale exploatabile Tntr-un orizont de
timp palpabil, etc.

Puterea militara se bazeaza pe cele trei componente:
terestra, aeriana si navala, care dezvoltate echilibrat, pot

54 Hans J Morghentau, op. cit, p. 50.
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duce la obtinerea performantei si la crearea unei puteri mi-
litare credibila pe plan regional sau mondial. Dezvoltarea
unilaterala a uneia dintre cele trei componente Tn detri-
mentul celorlalte nu poate duce decat la proiectarea unei
structuri militare, care nu va constitui niciodata vreo pu-
tere militara si care nu poate duce la crearea unei puteri
credibile a statului respectiv.

Structura puterii, pune n evidenta faptul ca puterea
militara este clar definita si relativ cuantificabila, pe cand
puterea latenta se refera la capacitatea politica, econo-
mica, tehnologica si diplomatica de a sustine actiunile unui
stat, capacitatea populatiei unei tari de a-i sustine proiec-
tele si de a le infaptui, uneori, fara a-si pune problema de
ce o face.

Avand n vedere faptul ca Tn ecuatia puterii intervin
mai multe elemente care nu pot fi masurate, nu putem pre-
viziona intotdeauna efectele finale ale unui conflict inter-
statal, cu atat mai putin a unuiain care sunt angrenate mai
multe state.

Tn conditiile In care rizboaiele au devenit tot mai
tehnologizate, factorul om are o valoare tot mai mare, in-
trucéat nivelul deciziei in campul tactic a coborat foarte
mult, iar capacitatea combativi a luptitorului a crescut. Tn
acelasi timp, nivelul actiunii omului care conduce operatia
sau proiecteaza viitorul razboaielor are efecte mult mai
mari . Indiferent de curentele de opinie apdrute n timp,
nu putem vorbi de o natiune puternica, care sa nu aiba
toate cele trei elemente ale puterii statului: economica, mi-
litara si politica, dezvoltate Tn mod unitar.

Statele lupta Tn permanenta cu diverse mijloace pen-
tru a ajunge pe o anumita treapta Tn ierarhia puterilor.
Pentru a fi auzit in concertul mondial, un stat trebuie sa fie
sau sa devina o putere. Un element esential Tn obtinerea
acestui statut este si existenta in cadrul puterii statului, a
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puterii maritime care, va fi dezvoltata In capitolele ulteri-
oare. Puterea maritima este 0 componenta a puterii statu-
lui, a puterii nationale dupa cum a denumit-o Morghentau.

Puterea unui stat-natiune este un concept mai larg,
care nu consta doar in nivelul fortelor sale militare, ci in-
clude, pe langa acestea, populatia, geomorfologia, resur-
sele naturale, economice si tehnologice. Cand se referea la
balanta de putere intr-un anumit moment, Mackinder
afirma ca aceasta ,este produsul, pe de o parte, al conditi-
ilor geografice, economice si strategice, iar, pe de alta, al
numarului, vigorii, dotarii si organizarii popoarelor aflate
n competitie”ss.

Pe langa aceste elemente relativ cuantificabile, o
pondere mare din ceea ce insumeaza puterea statului, este
data de:

7] abilitatile intelectuale si fizice ale poporului;

1 capacitatea de previziune clasei conducatoare;

1 determinarea cu care este urmarita indeplinirea
obiectivelor politicii externe pe termen lung;

1 nivelul de disciplina si initiativa a populatiei;

1 eficienta organizarii statale;

1 calitatea administratiei locale si statale;

I capacitatea de a strange taxele si eficienta utili-
zarii bugetelor si altele.

Puterea, in general, nu se poate manifesta de sine
statator, ci doar Tn corelatie si comparatie cu alta putere.
Robet Dahl6 demonstreaza Tn scrierile sale ca ,puterea se
manifesta doar Tn cadrul unei relatii care duce la stabilirea
unei multimi de comportamente (C), ale unei multimi de

55 H J Mackinder, Democratic Ideals and Reality, The Norton Library,
New York, 1962, p. 31.

56 Robet Dahl: a fost profesor emerit in stiinte politice la Universitatea
Yale, unde a obtinut titlul de doctor in stiinte politice Tn 1940, fiind
unul dintre cei mai distinsi oameni de stiinte politice.
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actori (B), Tn urma actiunii unui actor sau a unei multimi
de actori (A)”57. Puterea unei natiuni este determinata de
o multitudine de factori materiali si nemateriali, care fac
imposibila egalitatea puterii a doua state.

Putem presupune ca (A) este mai puternic decéat (B);
dar este greu de definit in toate cazurile, ce 1l face pe (A)
mai puternic decat (B), mai ales intre state cu puteri con-
siderate ca fiind apropiate. Este simplu de comparat pute-
rea Albaniei sau a Republicii Dominicane cu cea a Italiei,
Greciei sau Turciei, de exemplu. Dar este foarte complicat
de comparat doua puteri relativ egale. Trebuie sa presupu-
nem ca (A) si (B) detin cate un "generator de putere”, care
le pune la dispozitie instrumentele prin care se pot situa la
un anumit nivel al puterii comparate la un moment dat.
Performantele inegale ale acestor “"generatoare de putere”
stabilesc Tn ce pozitie se vor aseza posesorii lor Tn cadrul
relatiei de putere. Este aproape imposibild o analiza a re-
latiei de putere "in abstracto”, fara a se tine cont de con-
textul economic, social si mental al epocii.

Ordinea mondiala nu este numai rezultatul unui ra-
port de forte, ci si al unei deciziilor umane care valorizeaza
acest raport de forte. Performantele inegale ale "genera-
toarelor de putere” stabilesc in ce pozitie se vor aseza (A)
si (B) In cadrul relatiei de putere.

Puterea Tn relatiile internationale, ele-
ment de forta in evolutia statelor

Continutul si modalitatea de utilizare a conceptului
de putere sunt determinate de mediul politic si cultural.
~Puterea poate cuprinde orice stabileste si mentine contro-

57 Robert Dahl, The concept of Power, in ,Behavioral Science” 2 nr.3
(iulie 1957), p. 202.
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lul omului asupra omului. Deci puterea acopera toate rela-
tiile sociale care servesc acestui scop”s8.

Actiunea individuala a liderilor, politica locala, nati-
onala, internationald, politica economica, militara sau
orice alt fel de politica, este, Tn final, doar o lupta pentru
putere. Oricare ar fi scopurile ei finale, puterea este intot-
deauna primul obiectiv. Decidentii politici pot avea drept
scop final libertatea, prosperitatea, securitatea, sau insasi
puterea. Ei si-ar putea defini scopurile Tn termenii idealu-
rilor economice, filosofice, religioase sau sociale, dar ori de
cate ori Tncearca sa-si realizeze scopurile prin intermediul
politicii, trebuie sa se implice in lupta pentru putere.

Orice stat are interese politice, economice si mili-
tare, dar pentru a le realiza trebuie sa aiba o parghie care
se numeste putere, iar daca nu o are, trebuie sa si-o creeze.
Unele state si-au creat-o, altele, nu. Tn functie de puterea
pe care si-au creat-0, au avut, sau nu, un cuvant de spus la
masa verde, au creat prosperitate pentru poporul lor, sau
nu. Sunt foarte multe modele de state in istorie, care au
reusit sa creeze prosperitate pentru popoarele lor, si altele
care au fost Tn stare sa creeze prosperitate doar in folosul
altora.

Toate modificarile de pozitie Tn ierarhia statelor se
datoreaza Tn primul rand unor conducitori vizionari, care
au fost capabili la un moment dat sa creeze situatii favora-
bile sau sa profite de situatii favorabile. Prin aceasta s-au
diferentiat de-a lungul istoriei unele state de altele, prin
puterea liderilor de a imprima popoarelor idealuri, de a le
schimba modul de a gandi, de a le schimba constiinta de
neam si conceptia asupra rolului si locului in lume. Aceasta
nu s-a facut Intr-o singura generatie, cu un singur om, ci
printr-o continuitate coerenta de impunere a unor con-

58 Hans J Morghentau, op. cit., p. 50.
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cepte sau politici. Tn acelasi timp a contat Tn mod covarsi-
tor si seva poporului respectiv, care a scos in fata o aseme-
nea personalitate sau o pleiada de personalitati, la mo-
mentele cruciale pentru statele respective.

Putem vedea in istoria marilor popoare ca au avut la
un moment dat Tn evolutie, un conducator genial, care a
fost in stare sa vada peste secole si sa schimbe intr-un mod
major directia evolutiei statului respectiv. Unii, prin poli-
tica pe care au dus-0, au schimbat peste secole evolutia sta-
telor pe care le conduceau, altii si-au salvat popoarele sau
au mobilizat mase mari de oameni, ducandu-si popoarele
in pragul colapsului sau pe noi pozitii de putere. Tn acest
context 1i putem enumera pe: Frederic cel Mare si Otto von
Bismarck pentru Prusia, respectiv Germania; Petru cel
Mare in Rusia; Alfred T. Mahan si presedintii Abraham Lin-
coln, Benjamin Franklin, Roosevelt si George Washington
in SUA; Burebista, Decebal, Titulescu, Kogalniceanu, lon
I. C. Bratianu pentru Romania, Gengis-Han pentru Mon-
golia; Alexandru cel Mare al Macedoniei; Cardinalul Ri-
chelieu, Napoleon Bonaparte pentru francezi; Regina Vic-
toria, Oliver Cromwell si Winston Churchill pentru Marea
Britanie, Attila pentru huni, Carol cel Mare pentru Europa
Occidentald, Imparatul Constantin pentru Imperiul Ro-
man, Abu Bakr pentru Islam, M. Kemal Atatiirk pentru
turci. Toti acestia si multi altii au demonstrat ca un om
poate schimba destinul unui popor, sau ii poate influenta
semnificativ existenta.

Marii conducatori au modificat perceptia popoarelor
despre ele Tnsele. Unii au fost in masura sa le indeparteze
conceptiile de state marginale, de popoare slugi, de state
ndscute pentru a trai Tn umbra altor state si le-au repoziti-
onat in ierarhia mondiala. Acest lucru nu s-a facut in ani,
ci Tn zeci sau chiar sute de ani.

Interesele unui stat, in general, se impun, nu se rea-
lizeaza de la sine. Daca un stat are vocatie regionala sau
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internationala, el trebuie sa-si impuna dorintele sau poli-
ticile asupra celor din jur, in conditiile in care are aceasta
capacitate. Nimeni nu cedeaza un loc castigat de buna voie.
De-a lungul istoriei putem constata fara mare greutate, ca
statele, in diferitele lor forme de organizare, au luptat pen-
tru drepturile sau dorintele lor; rar un stat a primit ceva
dezinteresat, fara sa dea ceva la schimb; Tn majoritatea co-
varsitoare a cazurilor, statele au luptat sub diferite forme
pentru a-si indeplini idealul.

Mearsheimer este de principiul ca: ,Scopul domi-
nant al fiecarui stat este de a-si maximiza proportia din
avutia mondiald, ceea ce inseamna dobandirea de putere
pe seama altor state”s. Bogdtia lumii la un moment dat
este constantd, iar dorinta si actiunea statelor de a dispune
de o felie cat mai mare din acest tort, este diferita. Procen-
tul este diferit, in functie de presiunea pe care sunt in ma-
surd sa o creeze sau de proiectia fortei pe care sunt in stare
sa o exercite asupra celorlalte state, in lupta pentru accesul
la bogatie.

Tn istoria sistemelor internationale nu au existat si
nu vor exista niciodata puteri permanente. Este o caracte-
ristica a acestei omeniri sa lupte continuu pentru modifi-
carea echilibrului de putere. Tn trecut, lupta s-a desfasurat
cel mai adesea pe cdi violente, in ziua de azi se face cu mai
putine victime de razboi si mai putine pierderi colaterale,
dar confruntarile pentru modificarea balantei nu vor in-
ceta niciodata. Statele Tsi vor utiliza politicile revizioniste
atata timp cat vor considera ca pot modifica balanta de pu-
tere la un pret rezonabil pentru ele.

Cand vorbim de balanta de putere, nu ne referim nu-
mai la echilibrul talerelor la nivel global, ci si la situatia pe
plan regional, interstatal sau intrastatal.

59 John J. Mearsheimer, op. cit., p. 7.
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Finalitatea razboiului nu este Tnfrangerea adversa-
rului, ci transformarea razboiului ntr-un conflict de
uzura, din care statul dominant sa iasa slabit, chiar daca,
n cele din urma, va castiga razboiul.

Forta militara nu mai are aceeasi greutate ca in se-
colele trecute, cand majoritatea diferendelor se rezolvau
pe calea armelor. Puterea, in relatiile internationale, aco-
perd o gama mult mai variata de aspecte.

Tn lumea extinderii globalismului Tn toate domeniile,
interdependenta Tntre state a crescut, ceea a facut ca inte-
resele internationale sa accelereze sau sa franeze luarea
unor decizii la nivel national. Un exemplu de importanta
decisiva in conturarea interdependentei complexe a relati-
ilor internationale este si criza petrolului din 1973 si con-
secintele sale Tn plan economic si politic. Criza pune in evi-
denta un fapt nou pentru anii de inceput ai globalizarii: un
grup de state mici, fara sa detina o putere politico-militara
relevanta, ajung sa aiba o influenta majora asupra decizii-
lor Marilor Puteri si a relatiilor internationale Tn ansam-
blu. O problema tindnd de mica politica, "low politics"
ajunge sa fie de maxima relevanta pentru marea politica,
"high politics” pentru securitatea statelor, cu implicatii Tn
echilibrul de putere mondial. Crizele economice aparute in
state situate chiar si pe alte continente au afectat Tn mod
major economia regionala sau mondiala.

Un element de baza al studiului nostru se refera la
nivelurile de putere ale statelor, pe care vrem sa le eviden-
tiem, pentru dezvoltarea conceptului de putere maritima,
care nu este specific numai marilor puteri, ci si unor puteri
regionale sau zonale.

Structura de putere a lumii este Intr-o continua
schimbare, insa unele state prin politica de aliante pe care
au dus-0, au cautat sa stabileasca un "echilibru de putere"
favorabil lor.

Un exemplu concludent, in "jocul” pentru mentinerea
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"T

"echilibrului de putere™ in Europa ultimei jumatati de mile-
niu, 1l constituie pozitia Angliei, ca mare putere, versus alte
mari puteri sau state importante ale vremii cum au fost:
Franta, Imperiul Habsburgic, Prusia, Germania, Rusia, Po-
lonia, Austria etc. Tn acest sens, Tn 1512, Henric al VIlI-lea
al Angliei s-a aliat cu Habsburgii impotriva Frantei, pentru
ca sa incheie in 1515 o alianta cu Franta impotriva Habsbur-
gilor, iar in 1522 si mai apoi 1542, s-a alaturat Habsburgilor
impotriva Frantei. Tn 1756, Marea Britanie s-a aliat cu Pru-
sia Impotriva Habsburgilor si Frantei. Tn 1793, Marea Bri-
tanie, Casa de Habsburg si Prusia, s-au aliat impotriva lui
Napoleon. Tn 1914, Marea Britanie s-a aliturat Frantei si
Rusiei pentru a infrunta Germania si Austria, iar in 1939 s-
a aliat cu Franta si Polonia Tmpotriva Germaniei. Toata
aceasta istorie nu face decat sa demonstreze ca politica in-
ternationald a statelor va actiona pentru mentinerea unui
echilibru de putere, care sa nu permita unui stat sa devina
hegemon la nivel regional sau mondial.

Daca Tn timpul Celui de-al Doilea Razboi Mondial,
Statele Unite au luptat alaturi de Uniunea Sovietica,
China, Marea Britanie, Franta impotriva Germaniei, ime-
diat dupa aceea, pe timpul razboiului rece, SUA s-au aliat
cu Germania, Franta, Marea Britanie, Japonia impotriva
Uniunii Sovietice si Chinei.

Nivelul de teama construieste si intareste aliantele.
Daca Franta, Marea Britanie si Germania au fost aliate
timp de aproape jumatate de secol, pana spre sfarsitul raz-
boiului rece, Tn momentul reunificarii Germaniei, primele
doua au Tnceput sa-si faca griji gandindu-se la pericolele
potentiale care se pot naste din reaparitia unei mari puteri
europene cu o istorie razboinica.

Istoria ultimelor secole a demonstrat totusi ca, Tn po-
fida luptei statelor pentru a mentine un echilibru de pu-
tere, au existat, aproape intotdeauna state cu statut de he-
gemon regional. Putem exemplifica prin: Franta pe timpul
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lui Ludovic al X1V-lea, Spania secolului al XVI-lea, Anglia
secolului al XIX-lea si Statele Unite Tn cea mai mare parte
a secolului al XX-lea, state, care si-au impus vointa asupra
evenimentelor epocii. Tn acelasi timp, puterea aflati pe lo-
cul secund a actionat prin toate mijloacele sa schimbe ba-
lanta de putere Tn favoarea sa.

Statele cu veleitati de putere regionala sau mondiala
au cautat intotdeauna sa-si maximizeze procentul din pu-
tereamondiala. Ele au cautat permanent, prin diferite mij-
loace, ca balanta de putere sa incline in favoarea lor pe
zona de interes pe care 0 aveau. Acestea au utilizat si utili-
zeaza 0 multitudine de mijloace de natura politica, diplo-
matica, economica, informationala sau militara, pentru a-
si atinge scopurile, plecand de la mentalitatea de tip "joc
cu suma nula".

Toata lupta pentru putere se finalizeaza prin poziti-
onarea unui stat pe una din pozitiile ierarhiei mondiale, pe
baza careia, isi impune punctul de vedere asupra celorlalti
sau conform conceptiei lui Robert Dahl ,,A are putere asu-
pra lui B, in masura in care A il poate determina pe B, sa
faca un lucru pe care altfel B nu I-ar face”s0. Lupta pentru
putere nu se rezuma doar la pozitionarea intr-un anumit
clasament, ci si la accesul direct sau indirect, la resursele
celorlalte state cu care s-a aflat, sau nu, n "competitie".

Elementele puterii nationale si locul
puterii maritime

Puterea este unul din conceptele pentru care s-au
dus cele mai multe conflicte pe planeta. ,Europa, singura
parte a lumii moderne care a functionat vreodata in cadrul
unui sistem multistatal, a inventat conceptele stat-nati-

60 Robert Dahl, op. cit., p. 202.
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une, suveranitate si echilibru al puterii. Aceste idei au do-
minat relatiile internationale pentru cea mai mare parte a
ultimelor trei secole™®!.

Puterea unui stat sau puterea politica a statului, n
balanta de putere a lumii, nu este suspendata si de sine
statatoare, ci este in permanenta dependenta de o multitu-
dine de elemente, care o genereaza. Daca in trecut, puterea
unui stat se confunda cu puterea militara, cu capacitatea
unui stat de a organiza campanii, de a ocupa noi teritorii,
de a-si impune administratia si de a exploata resursele ta-
rii ocupate, Tn ultima perioada, puterea politica a unui stat
a depins din ce in ce mai mult, de binomul putere econo-
mica - putere militara, care daca s-ar fi dezvoltat indepen-
dent, nu ar fi dus la aparitia puterii statului.

Analiza elementelor care influenteaza in mod decisiv
puterea unui stat a fost privita si studiata din foarte multe
puncte de vedere pana Tn acest moment, astfel incatin con-
tinuare nu va fi dezvoltat acest subiect, ci doar va fi punc-
tata importanta factorilor de baza, in formarea unei puteri
nationale, accentuandu-i pe cei legati de puterea mari-
tima:
geografia;
resursele naturale;
capacitatea tehnologica si industriala;
puterea/capacitatea militara;
populatia;
caracterul national si moralul natiunii;

O calitatea guvernarii.

Puterea unui stat este generata de doua tipuri de fac-
tori. Un gen de factori considerati "constanti", a caror va-
loare se modifica foarte putin pe parcursul unui mileniu si
un gen de factori considerati "variabili”, a caror valoare se

I I O O

61 Henry Kissinger, op. cit., p. 21
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modifica substantial pe parcursul unui secol, perioadele de
referinta fiind destul de relative.

Factorii naturali

Tn categoria "constantelor” intra, factorii naturali
sau geografia unei tari. Din punct de vedere al influentei
acestora in continutul puterii unui stat, acestia se modifica
foarte putin Tn timp. Tn analiza factorilor naturali ce influ-
enteaza nivelul puterii unui stat, putem enumera:

] suprafata;

"1 formele de relief: muntii, zonele de campie, zo-
nele desertice;

] marile, oceanele, raurile si directia de curgere a
acestora;

"I naturafrontierelor;

1 stramtorile.

Statele insulare (America, Marea Britanie, Australia,
Japonia) au fost si sunt protejate de intinderile de ape, care
au constituit un obstacol major in calea invaziilor. Tn ace-
lasi timp raurile mari si lanturile muntoase au constituit in
permanenta elemente definitorii luate n calcul, Tn sustine-
rea deciziilor militare.

Din cele mai vechi timpuri, factorii militari si, mai
tarziu, cei politico-militari, au ncercat sa delimiteze sta-
tele, unele de altele, prin mari cursuri de apa sau creste ale
muntilor. Italia este protejata de Mediterana si muntii
Alpi, iar Spania de Pirinei. Rusia este protejatad prin insasi
imensitatea suprafetei de care dispune. Dunarea delimi-
teaza Romania de Bulgaria pe o portiune foarte mare a gra-
nitei comune si de Serbia pe toatd lungimea. Granita Ro-
maniei cu Moldova a fost trasata pe Prut, iar exemplele pot
continua.

Lipsa unei frontiere naturale intre state a generat
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fluctuatii continue ale pozitiei granitei, duse uneori pana
la disparitia unor state, cum a fost cazul Poloniei, cand s-a
interpus ntre interesele unor mari puteri. Lipsa unor ob-
stacole naturale a facilitat ducerea multor razboaie Tntre
doua state pe teritoriul unui tert stat, cum a fost cazul Be-
lorusului.

Lanturile muntoase au izolat statele de invaziile ve-
cinilor sau ale popoarelor migratoare, iar raurile mari au
constituit granite naturale intre state. Teritoriile intinse au
fost permanent o moneda de schimb pe care unii au folo-
sit-o0 Tn tactica "teritorii sau spatiu contra timp". Tn acelasi
timp, teritoriile Tntinse prezinta un atu important pentru
puterile nucleare, care isi pot dispersa economia, popula-
tia si capacitatile nucleare pe spatii Tntinse, imposibil de
lovit Tn totalitate. Tn aceastd situatie se afli Rusia, China,
SUA, care pot juca rolul unor mari puteri nucleare. Franta,
Marea Britanie, state-natiuni traditionale, au un handicap
vis-a-vis de suprafetele relativ reduse, raportate la raza de
actiune a bombei nucleare si efectul acesteia asupra eco-
nomiei, populatiei si capacitatilor nucleare terestre.

Stramtorile maritime au fost generatoare de con-
flicte, statele angajand resurse uriase pentru cucerirea
unor pozitii de control al traficului naval. Aici putem enu-
mera razboaiele duse pentru cucerirea: Bosforului, Darda-
nelelor, canalului Suez, stramtorii Ormuz, Aden, Gibraltar,
Malacca-Singapore. Daca marea este libera circulatiei ino-
fensive a navelor civile si militare, stramtorile sunt o mo-
dalitate de a controla sub diferite motive, tranzitarea aces-
tora. Stramtorile au fost intotdeauna in atentia conducato-
rilor statelor, care au cautat Tn permanenta sa le detina si
sd le controleze. Aceasta logica s-a pastrat in constiinta cla-
sei militare sau politice, indiferent de organizarea politica
a statului. Este deosebit de relevanta fraza lui Denis
Healey: ,,Daca o nava trebuie sa navige dinspre Marea Me-
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diterana catre Marea Neagra, ea trebuie sa treacd prin Dar-
danele, indiferent daca guvernul de la Moscova este tarist
sau comunist”e2,

Resursele naturale

Resursele naturale constituie un element de baza
considerat cu valoare relativ constanta in timp. Aici vor-
bim de capacitatea unui stat de a-si asigura hrana din re-
surse proprii pe o durata suficient de mare de timp, care sa
acopere perioada conflictului in care se angajeaza sau
poate fi angajata; materiile prime pentru industrie, Tn ge-
neral, si productia industriala militara in special. Un stat
care nu-si poate asigura resursele naturale pentru exis-
tenta poporului si dezvoltarea sa, este dependent de altii,
fiind intr-o relatie de inferioritate fata de cei de care de-
pinde. Unele state si-au rezolvat, in parte, pentru conditii
normale, acest handicap, prin dezvoltarea altor capacitati
ale puterii, cum ar fi cea tehnologica; exemplul clasic fiind
cel al Japoniei. Dependenta de petrol sau alte materii vi-
tale isi poate spune cuvantul in orice moment, obligand o
natiune ca in cazul unui embargo sau blocade, sa accepte
conditiile adversarilor din cauza blocajului economic, care
se poate instala si afecta toate domeniile economico-soci-
ale si militare.

Statele s-au Tngrijit sa controleze materiile prime sau
zonele n care se prevedea existenta acestora. Importanta
factorului "materii prime" a crescut odata cu mecanizarea
razboiului, astfel Tncat anumite resurse au avut o impor-
tanta fundamentala asupra punerii in practica a noilor teh-
nologii.

Importanta resurselor naturale a fost variabila n
timp, In functie de dezvoltarea tehnologici. Tn fiecare

62 Denis Hearley, Neutrality, Editura Ampersand, Londra, 1955, p. 36
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etapa tehnologica un anumit element a avut o importanta
mai mare pentru efortul de rizboi. ,,In 1936 repartitia ma-
teriilor prime in consumul industriei militare era: 40%
carbune; 20% petrol; 15% otel; cupru; sulf; mangan;
plumb, cate 4% fiecare; zinc; aluminiu; nichel cate 2% fie-
care”es,

Pe masura dezvoltarii tehnologice a societatii, impli-
cit a masinariei de razboi, s-a schimbat si ponderea cererii
de resurse minerale. Tn ziua de azi cirbunele are o valoare
minora insa cererea de materii rare a crescut foarte mult.

Daca n Primul Razboi Mondial importanta petrolu-
lui abia Tncepuse sa-si arate valoarea, in al Doilea Razboi
Mondial, carbunele, petrolul si otelul ocupau 75% din pon-
derea materiilor prime utilizate pentru sustinerea razboiu-
lui. Astazi, tehnologia de varf pentru sustinerea capacitati-
lor militare utilizeaza cu totul alte materii prime, despre
care nici nu se pomenea in urma cu 70 de ani.

Tn 1936, detinerea de citre un stat a uraniului nu
avea nicio relevanta din punct de vedere militar. La nici un
deceniu dupa aceea, zacamintele de uraniu sau accesul ne-
conditionat la acestea si existenta capacitatilor de utilizare
a uraniului schimbau balanta puterii relative in lume.

Capacitatea industriala si tehnologica

Unul din elementele de baza ale sustinerii unei pu-
teri este Capacitatea industriala si tehnologica. Calitatea si
capacitatea productiva, nivelul de pregatire al angajatilor,
abilitatea inginerilor, inventivitatea oamenilor de stiinta si
spiritul managerial sunt calitati indispensabile dezvoltarii
industriale si tehnologice, fara de care nu putem vorbi de
existenta unei puteri.

63 Ferdinand Friedensburg, Die mineralischen Bodenschartze als
weltpolitische und militarische, Editura Enke, Stuttgard, 1936, p. 175.
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Simpla detinere a unei resurse, considerata strate-
gica la un moment dat, nu duce automat si la urcarea pe
podiumul puterilor lumii a unui stat. Atata timp cat statul
respectiv nu detine si instalatiile necesare procesarii resur-
sei n cauza, si mai departe, atata timp cat nu are capacita-
tea tehnologica sau industriala de a o pune Tn valoare, re-
sursele naturale considerate "strategice” nu constituie de-
cat resurse ce pot fi puse n valoare prin vanzare.

Statele cu capacitati industriale si tehnologice dez-
voltate au Tn permanenta in atentie accesul direct la rezer-
vele naturale considerate ca fiind strategice, in conditiile
n care nu dispun de ele pe teritoriul lor.

SUA, Germania, Japonia, Marea Britanie, China,
Franta, Olanda, Singapore dispun la ora actuala de cele
mai mari capacitati tehnologice si industriale, care le fac sa
aiba un cuvant de spus, atat pe piata bunurilor de consum
cat si pe cea militara. Niciun stat nu-si permite in ziua de
azi sa dezvolte numai capacitati militare. Dezvoltarea unor
tehnologii si capacitati industriale militare, care nu au fost
utilizate mai tarziu Tn domeniul civil pentru amortizarea
cheltuielilor facute —cazul Rusiei pe timpul razboiului rece
- nu mai este de multe decenii utilizati in statele lumii. Tn
aceste conditii, observam o stransa corelatie intre natiu-
nile care se situeaza pe primele locuri in exportul mondial
si cele care dispun de tehnologii militare de varf.

Exceptia de laregula o constituie statele care exporta
masiv materie prima sau materii putin prelucrate, care nu
au capacitatea tehnologica sa obtina valoare adaugata
mare din resursele pe care le detin. Tn contrapartids, ve-
dem state mici precum Olanda sau Singapore, care exporta
tehnologie de varf si tehnica militara de ultima ora, care
produc nave, submarine, sau avioane performante, ce sunt
exportate cu o valoare adaugata deosebit de mare.

O capacitate tehnologica si industriala dezvoltata,
sustinuta si de rezerve naturale in abundenta, pot conta
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semnificativ Tn statutul de putere sau mare putere a unei
natiuni.

De aceea, nu putem vorbi de India ca de o mare pu-
tere, chiar daca are rezerve naturale apropiate cantitativ de
cele ale Statelor Unite sau ale Rusiei, daca poseda bomba
atomica, sau daca dispune de un nucleu ce lucreaza n do-
meniul IT cu un randament deosebit de mare. India nu po-
seda capacitati tehnologice si industriale la nivelul resur-
selor de care dispune. La fel se intampla si in cazul statelor
dezvoltate tehnologic care nu au resursele necesare susti-
nerii masive a industriei civile si militare. Acestea nu vor
deveni niciodata puteri la nivel mondial.

1.2.4.4 Avutia nationala

Avutia nationald este un element ce se constituie
intr-o rezultanta a unor elemente dezvoltate anterior: re-
surse naturale, capacitati agricole, industriale si tehnolo-
gice, transformate Tntr-o valoare nationala de catre o buna
guvernare. Pe baza acestei avutii nationale se poate sau nu,
trece la dezvoltarea unei puteri militare. Evolutia si invo-
lutia marilor puteri europene din ultimele sute de ani de-
monstreaza cu prisosintd acest fapt. Pe timpul lui Napo-
leon, Franta a fost cel mai puternic stat european intre
1793 si 1815, fiind foarte aproape de indeplinirea visului
francez, de a cuceri intreaga Europi. Tn aceeasi perioada,
Germania era cea mai slaba putere a vremii, fiind infranta
de Napoleon si eliminata de la masa puterilor europene. O
sutd de ani mai tarziu, Germania wilhelmiana revine in to-
pul marilor puteri europene. Revenirea la masa marilor
puteri s-a facut pe fondul unei cresteri sustinute a bogatiei
Prusiei, transformata in Germania de catre Otto von Bis-
marck. Tn 1870, anul izbucnirii rizboiului franco-prusac,
productia de otel a Germaniei a depdsit pentru prima data
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pe cea a Frantei. Germania a avut o crestere sustinuta, as-
tfel incat la Tnceputul Primului Razboi Mondial gasim o
Germanie de trei ori mai bogata decat Franta. Astazi cele
mai puternice state din punct de vedere economic, sunt si
cele mai puternice din punct de vedere militar, cu cateva
exceptii extreme: Rusia — Japonia, dar pe motive diferit.

Capacitatea militara

Capacitatea militara un instrument a statului prin
care acesta poate influenta sau isi poate impune politica
externa asupra altor state, care nu au cu ce combate presi-
unea puterilor militare este puterea sau capacitatea mili-
tara.

Capacitatea militara a avut si are in continuare mai
multi piloni de baza: tehnologia, capacitatea industriala
militara si civila, avutia nationala, capacitatea de condu-
cere militara, calitatea si cantitatea fortelor militare. Pen-
tru ca un stat sa fie considerat putere militara, toti acesti
piloni trebuie sa coexiste simultan si sa fie dezvoltati Tn ar-
monie.

Alvin Toffler in: ,Razboi si antirdzboi” a facut o pro-
funda radiografie a fenomenului razboi de-a lungul evolu-
tiei sale, punandu-I in corelatie directa cu cele trei valuri
ale dezvoltarii umanitatii. Salturile tehnologice majore
aparute Tn dezvoltarea civilizatiei umane, au generat cele
trei revolutii: revolutia agrara, revolutia industriala si cea
a Tnaltei tehnologii, care, la randul lor, au generat mutatii
fundamentale Tn modul de ducere a razboaielor. Inovatiile
aduse Tn conducerea fortelor au creat salturi in cadrul fie-
carei generatii de razboi.

Statele europene din secolele XV-XIX se aflau cu o
generatie tehnologica in fata Americii, Africii, Australiei
sau Indiei, astfel incat au cucerit aproape trei continente
fara un efort deosebit.
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Germania, in Al Doilea Razboi Mondial, avea o ge-
neratie tehnologica in fata Poloniei utilizand tactica razbo-
iului fulger cu tancuri sustinute de aviatie si avand un
inamic polonez ce lupta calare.

Pentru "a pune Tn opera" o putere militara, un stat
trebuie sa dispuna de capacitati proprii de productie, de o
industrie performanta, sa fie in masura ca o parte a indus-
triei sa poata produce mijloace de lupta pentru asigurarea
efortului de razboi.

Alvin Toffler, in lucrarea ,,Puterea in miscare”, defi-
nea centrul de putere si caracteriza competitorii in proce-
sul de edificare al noului mediu de securitate, tinand cont
de urmatoarele trei criterii, care corespund, partial, cu cei
enumerati la inceputul subcapitolului:

capacitatile economico-financiare;
1 potentialul tehnico-stiintific de care dispun acestia;

1 potentialul militar.

La acestea trebuie adaugat "dinamismul”, respectiv
capacitatea de a lua decizii oportune si de a le transforma
in fapte/ per actiuni concrete, cu finalizare stabilita si cu
viziunea evolutiilor ulterioare, care corespund capacitatii
de conducere a aparatului militar.

Conducerea militara

Unul din factorii care a avut cel mai mare nivel de
versatilitate din elementele puterii nationale, este condu-
cerea militara deoarece depindea Tn cea mai mare masura
de geniul militar al conducatorului campaniei militare.

Otto von Bismark creeaza institutia ,,Statului Major”
ca mana dreaptd a comandantului, conditie Tn care geniul
comandantului militar este augmentat cu un aparat de pla-
nificare si conducere tehnocrat, care poate veni cu solutii
novatoare in sprijinul liderului militar si poate conduce
forte de un nivel incomparabil mai mare decat ce putea
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conduce un singur comandant. Tns#, statul major, la un
moment dat, poate deveni un sistem birocratic care uni-
formizeaza nivelul deciziilor, scade nivelul de risc al impli-
carii fortelor si micsoreaza impactul genialitatii solutiilor
comandantului. Putem spune ca Tn epoca de astazi supra-
saturatd de utilizarea IT, de luarea unei decizii numai dupa
indelungate simulari ale cursurilor de actiune, epoca su-
prasaturatd de proceduri de stat major, care standardi-
zeaza pana si modul de gandire al beligerantilor, Tn care
rezultatele luptelor depind tot mai mult de nivelul tehno-
logiei introduse Tn luptd, mai exista doar intr-o mica ma-
sura posibilitatea, ca la nivel tactic, rezultatul luptei sa fie
dat de geniul conducatorului militar. La nivel operativ sau
strategic, finalitatea este impusa de nivelul Puterilor aflate
n conflict, fiind influentata decisiv de nivelul tehnologiei
si resurselor "aruncate" in lupta.

Geniul militar al lui Frederic cel Mare si-a spus cu-
vantul Tn obtinerea statutului de mare putere, a Prusiei se-
colului al XVIlI-lea. Douazeci de ani mai tarziu, armata
prusaca, la fel de puternica, a fost infranta de Napoleon,
un alt geniu militar al istoriei, care a depasit prin solutii
strategice "masina de razboi prusaca"” instruita, discipli-
nata si bine pusa la punct, dar careia i lipseau comandan-
tii de marca. Prima mare conflagratie, sau "Razboiul tran-
seelor"” si-a pus adanc amprenta pe sistemul de gandire al
comandantilor militari francezi, care inca vedeau razboiul
la Tnceputul Celui de al Doilea Razboi Mondial, ca pe un
joc static, Tn care va castiga cel care are transeele si siste-
mul de aparare mai bine puse la punct. Linia Maginot a
fost reprezentativa pentru sistemul de gandire depasit al
Statului Major francez. Francezii nu si-au putut imagina
efectele introducerii descoperirilor tehnologice asupra
strategiei militare intr-o conflagratie majora. O mare pu-
tere a vremii, cu o armata puternica, o flota serioasa, care
se numara printre cele mai puternice din lume, a fost pusa
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rapid in pozitia de perdant din cauza incapacitatii unui co-
mandament de a se adapta la situatia reala a vremii, la mo-
dul de actiune al inamicului.

Poporul francez a fost infrant de lipsa de decizie a
propriilor comandanti. Una din cele mai puternice flote
din lume, a uneia din marile puteri ale vremii, Franta, nu
a actionat pe timpul Celui de al Doilea Razboi Mondial, fi-
ind blocata de proprii conducatori in porturi. Acesta este
unul din exemplele efectelor deciziei sau mai bine spus a
non deciziei politicienilor si comandantilor militari asupra
desfasurarii unei conflagratii.

Este posibil sa fie si o caracteristica a gandirii fran-
ceze, aceea de a se afla Tn permanenti Tn defensivi. Tn ma-
joritatea razboaielor duse de catre flotele de veliere, ami-
ralii francezi au adoptat tactici corespunzatoare luptei de
aparare, navele limitandu-se la respingerea atacurilor prin
ocuparea unor formatii sub vant. Aceste manevre nu pre-
supuneau o disciplina prea riguroasa si micsorau riscurile
actiunilor de lupti. In contrapartidi, filozofia tacticii ami-
ralilor englezi era una activa, care consta in urmarirea, lo-
virea si distrugerea inamicului.

~Francezii, cu rare exceptii, subordonau actiunile
marinei de razboi altor considerente militare, le parea rau
dupa banii cheltuiti pe aceasta si, prin urmare, incercau sa-
si economiseasca flota, asumandu-si o pozitie defensiva si
limitandu-si eforturile, la respingerea atacurilor’é4. Istoria
"economisirii flotei" se va repeta si in al Doilea Razboi
Mondial, cand francezii Tsi pun la adapost flota, pentru
vremuri in care nu vor mai avea ce sa faca cu ea.

Actiunea unor flote mult mai mici decéat cea fran-

64 Alfred Thayer Mahan, Influenta puterii maritime asupra istoriei
1660-1783,Editura Academiei de Inalte Studii Militare, Bucuresti,.
1999, p. 16.
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ceza, a avut efecte mult mai mari asupra rezultatelor raz-
boiului, prin actiunile hotarate ale unor comandanti, foca-
lizate asupra unor puncte critice ale inamicului. Aici pu-
tem da exemple multiple, dar ma voi limita la actiunile Ma-
rinei Roméne n cel de al Doilea Razboi Mondial, cand For-
tele Maritime Romane Tn cooperare cu fortele germane ,,au
blocat importante mijloace sovietice care nu au mai putut
fi folosite Tn alte scopuri impuse de razboiul pe mare”®s.

Un alt exemplu ar putea fi operatiunea de evacuare
a Crimeii. Tn primévara anului 1944 in Crimeea, erau blo-
cate Armata 17 germana si 7 divizii romane, care nu mai
aveau capacitatea de a opri Tnaintarea armatei sovietice. Tn
aceste conditii, Fortele Maritime roméane si germane, au
planificat pentru perioada 15 aprilie - 14 mai 1944 "Opera-
tiunea 60.000", conceputa pentru evacuarea militarilor
romani si germani. Operatia s-a finalizat cu salvarea a
103.755 de militari®® in decurs de o luna, la care, daca ada-
ugam evacuadrile din perioada 29 nov. 1943 - 06 apr. 1944,
ajungem la 112.092 de militari salvati din fata "tavalugului
rusesc” 6.

A fost una din cele mai mari evacuari din istoria celei
de a doua conflagratii, ramasa fara ecou, deoarece era
opera unor state considerate Tnvinse in razboi.

Majoritatea comuna a oamenilor cunoaste cate ceva
despre "marea evacuare de la Dunkirk (Dunkerque) " sau
"Operatiunea Dinamo". Aceasta a fost una din cele mai
mediatizate actiuni navale din al Doilea Razboi Mondial,
pe timpul careia au fost evacuati 338.226 de militari brita-
nici, olandezi si francezi Tncercuiti de trupele germane n
zona plajelor; dar "Operatiunea 60.000" este aproape ne-
cunoscuta in primul rand romanilor, ca sa nu mai vorbim

65 Nicolae C Petrescu, Contraamiralul Horia Macellariu, Editura Eu-
roproduct, Pitesti, 2005, p. 64.

66, Ibidem., p. 104.

67 Ibidem, p. 105.
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de alte popoare. Sunt exemple de actiune a unor coman-
danti militari aflati la conducerea unor flote, care au acti-
onat Tmpotriva unui inamic superior si au avut succes, ver-
sus inactiunea conducatorilor militari ai unor armate sau
mari flote de-a lungul unui intreg razboi.

Populatia

Un element de baza in stabilirea nivelului relativ al
puterii unui stat, este populatia, aceasta fiind Tn stransa le-
gatura cu existenta si nivelul de dezvoltare al celorlalti fac-
tori ai puterii. Daca China si India se afla pe primele doua
locuri ca numar de populatie, aceasta nu inseamna ca sunt
si primele doua puteri in lume.

Numarul populatiei poate fi la un moment dat chiar
un factor defavorizant pentru o societate subdezvoltata,
care trebuie sa asigure conditiile minime de trai unei po-
pulatii imense. Aici vorbim de India, Pakistan, Bangla-
desh, Etiopia, Nigeria, Congo, care in urmatorii 20 de ani
este posibil sa ajunga la populatii pe care le vor duce in
pragul colapsului statal, pentru ca nu vor fi in stare sa le
hraneasca.

Schimbarea raportului de putere intre Franta si Ger-
mania Tn secolul al XIX-lea a fost realizat preponderent
prin cresterea populatiei. Prusia avusese 19,3 milioane de
locuitori Tn 1865. Dupa unificare, Germania ajunsese la
34,6 milioane 1n 1870, respectiv la 45,1 milioane Tn 1880,
cu cea mai mare natalitate din Europa, pe cand Franta in
aceeasi perioada avea 37,5 milioane de locuitori cu o nata-
litate Tn stagnare pe o perioada de 100 de ani.

Tn aceeasi idee, dac# Statele Unite nu ar fi avut o po-
pulatie apreciabila, cu un indice demografic ascendent,
(analizele pentru 2030 prevad o populatie de peste 430 de
milioane), America nu ar fi putut deveni singura super pu-
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tere mondiala. La aceasta populatie s-a ajuns printr-o imi-
gratie masiva, care, la sfarsitul secolului al X1X-lea, Tnce-
putul secolului al XX-lea ajunsese la 30-40% pe an si
printr-o preocupare intensa pentru cresterea natalitatii.

Rusia, din contra, are un indice demografic in "ca-
dere libera", care coroborat si cu destramarea Uniunii So-
vietice, este foarte posibil sa ajunga Tn urmatorii 20 de ani,
la 0 populatie sub 150 de milioane de locuitori.

Populatia este unul din principalele elementele luate
n calculul puterii relative a doua state sau Tn ierarhizarea
puterii nationale. Marimea populatiei este importanta, Tn
cuantificarea capacitatii unui stat deoarece:

] constituie o solidd baza de selectie a resursei
umane utilizate Tn armata inca in timp de pace;

1 sustine efortul de razboi direct pe front;

] este resursa umana necesara inlocuirii pierderi-
lor de pe front;

I constituie resursa umana necesara pentru susti-
nerea industriei de razboi.

Indicele natalitatii este un element tinut in perma-
nenta sub atentie de cdtre factorii politico-militari. Struc-
tura populatiei pe varste este direct legata de vitalitatea
poporului, de capacitatea acestuia de a sustine proiecte de
anvergura, de a avea rezultate in dezvoltarea tehnologica,
industrie si capacitatea de a duce un razboi.

O politica demografica indiferenta duce, in timp, la
imbatranirea populatiei, scaderea eficientei industriei si
micsorarea capabilitatilor armatei, aceasta fiind un feno-
men des Tntalnit la statele europene din zilele noastre. Stu-
diind evolutia populatiei europene intr-o perioada de mari
confruntari intre doi inamici redutabili, vedem ca intre
1870 si 1940, populatia Frantei a crescut doar cu 4 mili-
oane, pe cand cea a Germaniei cu 27 de milioane. La ince-
putul celei de a doua mari conflagratii, Franta putea sa in-
troduca Tn razboi 5 milioane de oameni, pe cand Germania
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avea la dispozitie 15 milioane. Acelasi raport insa se pastra
ntre Germania si Rusia, Tn defavoarea statului nazist.

Cantitatea si calitatea fortelor armate

O intrebare cruciala pe care si-o pun toti oamenii de
stat responsabili, cand discuta despre proiectarea unei ar-
mate moderne, care si-si poata indeplini misiunile impuse
de catre factorii politici se refera la cantitatea si calitatea
fortelor armate pe care un stat le poate sustine, plecand de
la resursele pe care le are.

Puterea unui stat este dependenta de mai multi fac-
tori si de corelatiile dintre ei. Important nu este numai nu-
marul oamenilor angrenati in aparatul militar, ci si distri-
butia acestora pe categorii de Forte Armate: Forte Teres-
tre, Aeriene sau Navale, de nivelul tehnologic de dotare al
acestora, de nivelul general si special de instruire a perso-
nalului militar de pe toate treptele ierarhice.

Puterea statului este dependenta de nivelul coman-
dantilor, al comandamentelor; de capacitatea acestora de
a crea o armata flexibila, moderna, bine instruita, in con-
ditii cat mai apropiate de conditiile de lupta in care vor fi
trimise. Se pot da exemple de armate mari bine instruite,
de armate instruite mici, cu un factor de multiplicare deo-
sebit de mare (pana la cinci ori Tn 72 de ore), In care nivelul
de pregatire al rezervei este foarte apropiat de cel al arma-
tei de profesie.

Cantitatea armatei a fost esentiala Tn razboaiele de
masa, de pe timpul erei agricole si mai tarziu, industriale.
Tn ziua de astizi, fird a desconsidera ideea necesititii unei
armate numeroase pentru un stat care se doreste a fi o
mare putere, este din ce in ce mai vizibila necesitatea unei
armate de profesionisti la nivelul de baza, conduse de li-
deri capabili sa utilizeze cele mai noi descoperiri tehnolo-
gice implementate in sistemele militare moderne.
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Am vazut "eficienta” armatei lui Sadam cu un milion
de oameni sub arme, pregatiti de sovietici, care aveau ex-
perienta a opt ani de razboi cu Iranul, cu un numar impre-
sionant de tancuri si avioane moderne rusesti, cu un sis-
tem defensiv bine pus la punct, dar pregatiti sa utilizeze
tacticile celui de al doilea razboi mondial, al Razboiului
Erei Industriale.

Rezultatele razboaielor din Irak au demonstrat ca
am intrat Intr-o altd era a razboiului, Tn care masivitatea
unei armate devine nefolositoare n fata inaltei tehnologii
si a profesionalismului de nisa.

Caracterul national

Unul din factorii importanti luati in calcul, in ecuatia
puterii este caracterul national sau spiritul national. ,,Dife-
rentele dintre natiuni, maretia lor relativa si rautatea lor,
... tot ce sunt si ce fac (nu Intr-o anumita epoca, sub influ-
enta intamplatoare a unei mari personalitati, cum au fost
cartaginezii sub marele Xantipus si apoi sub Hanibal al
lor), n tot ceea ce fac fara Tncetare ca natiune, prin inter-
mediul indivizilor care se schimba unul dupa altul, sunt re-
zultatul acestui spirit...”®8,

Exista caractere nationale, sau, cel putin ,anumite
modele de comportament care decurg din conditionarea
culturala”® a unei natiuni. Tari aflate Tn acelasi areal geo-
grafic pot fi, foarte diferite. Numai daca ne vom compara
cu popoarele din jurul nostru vom putea observa cu usu-
rinta ca suntem foarte diferiti, chiar daca natiunile dezvol-
tat in conditii asemadnatoare. Pe parcursul istoriei am fost

68 Serghei Gorskov, The Seapower of the State, Pergamon Press, Ox-
ford, 1979, p. 57

69 Edward T. Hall, Milred Reed Hall, Ghidul comportamentului in afa-
cerile internationale, Paris, Seuil, 1990, p.11.
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cuceriti de aceleasi imperii, (Roman, Turc, Habsbur-
gic/Austro-ungar, Tarist). Am fost dominati de aceiasi ve-
cini, ni s-au impus conducatori de catre aceleasi imperii.
Am evoluat sau involuat Tn acelasi sistem comunist, si cu
toate acestea vorbim limbi complet diferite, ne comportam
n viata de zi de zi si Tn situatii critice diferit. Avem concep-
tii despre cum trebuie sa ne aparam tara, diferite. Acelasi
fenomen 7l intalnim si Tn vestul Europei, de exemplu daca
facem o comparatie ntre francezi si germani. Francezii, au
o0 conceptie a timpului policrona (,ei Tndeplinesc mai
multe sarcini directe”) pe cdnd germanii, al caror timp ar
fi monocron (,ei se consacra in mod total si exclusiv unei
singure sarcinii la un moment dat”). Conditionarile cultu-
rale, inerente naturii umane, se transmit culturi strategice
a conducatorilor unei natiuni (memorie eroica, legendara,
ritualuri initiatice...) mai profund prin mostenirea istorica
a neamului, decat prin invatamantul. Regulile universale,
principiile strategice si tactice, valabile Tn mod obiectiv, se
lovesc Th mod real de credinte subiective, de valorile fieca-
rei natiuni, care le interpreteaza in maniera specifica une-
ori chiar cu negarea tuturor principiilor luptei armate
(concentrarea eforturilor, surpriza, de siguranta, etica mi-
litard).

Conceptia despre razboi si principiile acestuia nu pot
fi aceleasi in Europa si Tn China, in conditiile in care ,,mo-
delul strategului european este cel al marelui cuceritor, In
timp ce, Tn China clasica, razboiul este o dezordine careia
trebuie sa 1i pui capat, strategul ideal fiind un om virtuos a
carui preocupare este aceea de a restabili ordinea si armo-
nia”o,

Studiile scot in evidenta diferentieri fundamentale intre

70 http: // cssas.unap.ro / ro / pdf_publicatii / is21. prof Dr. Hervé
Coutau-Bégarie Unitatea si diversitatea culturilor Strategice in Eu-
ropa accesat la 17 aug 2013
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culturile strategice chineza si japoneza Tn raport cu cea eu-
ropeana. Nu vom observa asemenea diferentieri intre cul-
turile strategice europene, chiar daca exista diferente evi-
dente intre natiuni, dar le vom percepe foarte clar pe cele
dintre cultura occidentala si cea araba.

La cultura strategica franceza putem observa o mo-
dificare majora n timp. Franta a avut o ideologie ofensiva
excesiva Tnainte de Primul Razboi Mondial, careia ia luat
locul, (din nefericire, spun eu - referindu-ma la domeniul
naval), o ideologie generala defensiva, statica si liniara
dup# 1918. Tn aceste conditii ar fi deosebit de dificil s
identificam o unitate de gandire chiar si intre comandantii
din aceeasi epoca, dar liniile generale se pastreaza chiar
daca, ,stilul lui Turenne si al lui Condé sunt total opuse, de
asemenea cel al lui Pétain si Foch... . Totusi, Bruno Colson
a putut desena, Intr-un mod sugestiv si convingator, liniile
generale ale unei culturi strategice franceze, pe care o con-
sidera constanta sau cel putin regulata, incepand din epoca
moderna pana in zilele noastre”.”

Tn aceste conditii, putem spune ci existd popoare
razboinice, care de-a lungul istoriei au trecut prin tavalu-
gul razboiului continente intregi, si sunt popoare pasnice,
care n Intreaga lor existenta nu au generat niciun razboi.
Exista elemente de specificitate ale fiecarui popor, care il
urmadresc secole la rand, cum ar fi:

] forta elementara bruta si persistenta caracterului
rus, completata de o puternica dorinta de supravietuire,
care conteaza pentru rusi mai mult decat morala. Tn acelasi
timp constiinta rolului mesianic al popoarelor slave, intru-
chipat in acest moment de Rusia le da o Tncrederea intro
pozitie de superioritate n viitor asupra celorlalte natiuni
europene, care poate fi obtinuta doar prin santaj si forta
bruta;

idem
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1 inteligenta si creativitatea nativa deosebita, ca-
pacitatea de supravietuire a poporului roméan, pe de o
parte augmentatd cu incapacitatea de a pune in practica
politici coerente peste generatii, completatd de existenta
unui stat slab, ca o caracteristicd istorica aproape perma-
nenta;

] capacitatea Turciei de a renaste din cenusa si 1n-
capatanarea clasei ei conducatoare de a redobandi pozitia
si puterea defunctului imperiu Otoman, cel putin in lumea
musulmanai. Tn acelasi timp, putem scoate Tn evident# vio-
lenta extrema a turcilor in razboaiele pe care le-au purtat;

] curiozitatea intelectuala a francezilor, perfectiu-
nea logicii acestora, dar fara o finalitate practica, comple-
tata de o nesiguranta inexplicabild. Francezii sunt un po-
por cu o prudenta excesiva, care a facut ca 0 mare putere
sa piarda mult prea multe razboaie Tn istoria sa;

1 traditionala duritate si siretenie, lipsita de gratie,
adiplomatiei germane, completata de o duritate a autocra-
tiei cu tendintele distructive politice si militare, mostenite
de la triburile germanice;

'] pragmatismul american, consecventa si credinta
absoluta Tn doctrina democraticg;

7 militarismul distructiv japonez, sentimentul de
unicitate culturala, traditia de venerare a imparatului, de
respect a statului, accentul pe disciplina onoare militara si
curaj;

I spiritul defensiv militar si ofensiv economic al
chinezilor;

sunt doar cateva Tncercdri de a defini caracterul na-
tional al unor popoare, cu efecte vizibile Tn pozitionarea si
modul de actiune Tn cazul implicarii intr-un conflict.

Tn acelasi timp, putem observa caracteristici comune
la grupuri de popoare care au evoluat in conditii istorice si
geografice asemanatoare. Astfel,:
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1 europenii sunt mai sofisticati, mai favorabili so-
lutiilor pasnice, preferand negocierile si diplomatia decéat
coercitia.

] americanii, pe care 1i putem considera o suma de
populatii care a ajuns repede la 0 omogenitate nationala
ridicata, au o modalitate simplista de a vedea totul In alb
sau negru, prieten sau dusman, in care primeaza politica
de coercitie n fata celei de convingere si scepticismul ge-
neralizat in fata legilor internationale;

1 est europenii ca bloc relativ compact, au ramas
cu o frica inradacinata fata de puterea Rusiei si capacitatea
ei de a le provoca un disconfort pronuntat, in momentul Tn
care abordeazad teme comune.

Tn acelasi timp conceptiile popoarelor sau ale natiu-
nilor se schimba de-a lungul secolelor, evoluand sau invo-
luadnd, Tn functie de punctul de vedere din care privim. As-
tfel ,,oamenii de stat ai Americii de la sfarsitul secolului al
optsprezecelea, asemenea oamenilor politici europeni
contemporani, proslaveau virtutile comertului, pe care 1l
vedeau drept balsamul tamaduitor al rivalitatilor interna-
tionale si faceau apel la legile internationale si la opinia pu-
blica internationala in locul apelarii la forta bruta”’2. Eu-
ropenii secolului al XVI1ll-lea aveau insa conceptiile beli-
coase ale americanilor de astazi, rolurile inversandu-se
dupa trei secole.

Puterea maritima
Una din componentele puterii nationale este puterea

maritima. ,, Totalitatea mijloacelor prin care o tara isi exer-
cita drepturile sale in exploatarea domeniului maritim,

72 Robert Kagan, Despre paradis si putere, Editura Antet, Bucuresti,
2005, p. 9
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pentru a obtine toate foloasele economice, politice si mili-
tare, se cheama: putere maritima”73. Este una din cele mai
profunde definitii date de un ofiter de marina, dintr-o pe-
rioada Tn care scoala navala europeana si, prin excelenta,
cea franceza, isi pune amprenta asupra conceptiei ofiteri-
lor romani.

»Puterea unui stat depinde de mai multi factori. Din-
tre acestia cel privind puterea maritima are rol distinct si
se refera la totalitatea fortelor marinei comerciale, fortelor
navale, porturilor si santierelor care permit folosirea marii
Tn orice imprejurare”.’4

Nu orice stat se poate bucura de iesire la mare sau
ocean; nu orice stat este Tn masura sa fructifice iesirea la
mare si, in final, nu orice stat are o economie care sa i per-
mita sd-si dezvolte o putere maritima.

Romania este o tara binecuvantatd cu o iesire la
mare; iar datoria noastra este sa fructificim aceasta boga-
tie. Puterea maritima a unui stat da greutate puterii natio-
nale Tn ansamblu, nu doar capacitatii militare a statului
respectiv. ,,Termenul de ,,Putere,, in general are mai multe
Tntelesuri, insa in contextul la care ne referim poate fi apre-
ciat ca referitor la ,,capacitatea,, unui stat de a-si asigura
exercitarea vointei sale intr-un anumit domeniu si repre-
zinta tdria statului Tn exercitarea si folosirea drepturilor
sale”7s.

Puterea Fortelor Terestre si cea a Fortelor Aeriene
sunt elemente de putere strict militara, fiind elementele de
baza ale capacitatii militare ale unei natiuni.

Cand vorbim de puterea maritima a unei natiuni, ne
referim atat la componenta militara sau puterea navala,

73 Cdor. loan Bilanescu - Conferinta intitulata ,,Puterea maritima ca
factor de civilizatie si de apdrare nationald”, tinuta la Liga Navala
Romana, 1928

74 Contraamiral de flotild Marius Hanganu, op. cit., p. 13-14

s lbidem, p. 13
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cat si la flota comerciala, flota de pescuit, capacitatea in-
dustriala si tehnologica navala, infrastructura navala, la
invatamantul de marina si la constiinta maritima a unui
popor, care numai impreuna pot crea un tot unitar.

Este foarte greu ca o natiune sa devina o mare pu-
tere, fara a dispune si de o putere maritima. Este unul din
elementele fara de care niciun stat nu si-a propus sa ajunga
la statutul de mare putere. ,Distinctia Tntre notiunile de
putere maritima si stat ce detine o0 mare putere maritima
este dat de taria elementelor care sunt incluse Tn acesti ter-
meni’78,

Cel mai reprezentativ exemplu 7l constituie Rusia
care, atata timp cat si-a dezvoltat numai fortele terestre si
aviatia, nu a fost considerata decat o putere continentala.
Gorskov, la 70 de ani dupa Lacoste, nota: ,Istoria a aratat
ca Rusia nu ar fi reusit sa-si ocupe locul intre marile puteri,
fara o flota puternica. Ori de cate ori conducatorii rusi au
neglijat fortele navale, s-au produs infrangeri militare si
degradare politica”"’.

1.3. CONCEPTUL DE PUTERE MARITIMA

~Puterea maritima a statului poate fi definita, pe
scurt, ca fiind capacitatea de utilizare, cat mai eficient
posibil a oceanului mondial Tn interesele generale ale
statului”’s.

Mackinder a localizat puterile maritime, Tn "semicer-
cul exterior” care ,,cuprinde Marea Britanie, Africa de Sud,
Australia, Statele Unite, Canada si Japonia”?®. Tn teoria lui
Mackinder acestea formau "Promontoriul Mondial" versus

76 |bidem, p. 15

77 Serghei Gorskov, op. cit. p. 76

78 Marius Hanganu, op. cit. p. 14

79 Mackinder Halford: "The Geographical Pivot of History", in ,,Geo-
graphical Journal” 23, no. 4 (April 1904), p. 435.
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"semicentrul interior" care cuprinde: Germania, Austria,
Turcia, India si China, format din state continentale.

Tn contrast, puterile continentale, - denumite de el
~-Heartlandul” - ar fi putut realiza cea mai mare concen-
trare de putere mondiala, daca se mobilizau si isi uneau
resursele. Tn acest context, statele maritime deveneau doar
o putere de mana a doua, fara o importanta pe masura sta-
telor continentele. El considera ca puterile maritime Tisi
formasera potentialul de putere doar prin comert si con-
trolul comunicatiilor maritime, iar ,Sansa supravietuirii
acestora din urma consta Tn conservarea acestor deprin-
deri psiho-sociale si fizice si n controlul centurii periferice
a Eurasiei”80, Era o concluzie deloc Tncurajatoare pentru
statele maritime, pe care istoria nu i-a validat-o.

Studiile sale asupra consecintelor celui de-al Doilea
Razboi Mondial indicau ascensiunea Uniunii Sovietice Tn

80 Halford J. Mackinder, prelegere The Round World and the Winning
of the Peace, in ,Foreign Affairs”, (XXI), lulie 1943.
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postura celei mai puternice puteri terestre de pe glob.
~Acea enorma acumulare de putere din Heartland putea fi
contrabalansata doar prin crearea celei mai solide pozitii
defensive posibile, prin alianta puterilor nord-atlantice”s.

Acestea ar fi trebuit - in conceptia lui Mackinder -
sa-si extinda controlul si asupra Germaniei, pentru a evita
ca imensul potential economic si militar al acesteia sa fie
acaparat de URSS.

Mackinder a atras atentia asupra faptului ca: ,,pute-
rile maritime Tsi vor putea pastra vitalitatea numai daca Tsi
vor reevalua raporturile cu lumea coloniala si vor accepta
o redistribuire a beneficiilor si cresterea standardului de
viata din regiunile sdrace”s2. Este ceea ce a reusit foarte
bine Marea Britanie si, in mare masura, Olanda, dar nu au
reusit Spania si Portugalia secolului al XV-lea.

Tn evolutia lumii a existat si continui si existe dou#
tendinte opuse, Tntr-o continua competitie pentru asimila-
rea de noi spatii. Statele continentale au luptat pentru cu-
cerireade teritorii Tn zona de emergenta si tinerea sub con-
trol a cailor de comunicatie terestra (un exemplu poate fi
si ,drumul matasii”), pe cand statele maritime au cautat
sa-si mentina suprematia sau controlul pe mari si oceane
si sa cucereasca teritorii dincolo de mari.

Pana Tn epoca precolumbiana, suprafata eurasiatica
continentala a constituit un "sistem politic inchis", ,,ocea-
nele constituind veritabile obstacole spre cele doua Ame-
rici si Australia, Tn timp ce Africa de Sud si Centrala au fost
efectiv izolate prin Desertul Sahara”es.

Geopolitica statelor maritime, de tip fenician, elen
sau anglo-saxon, a generat un model de civilizatie special,

81 |dem.

82 |dem.

83 Barry Buzan, Richard Little, Sistemele Internationale Tn istoria lu-
mii, Editura Polirom, lasi, 2009, p. 75.
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de tip ,,capitalism de piata”, in care primeaza principiile li-
beralismului economic. Tn ciuda variatiilor istorice, ,,civili-
zatia maritima” a facut intotdeauna referire la superiorita-
tea economiei in fata politicului.

Contrar modelului fenician, Roma a reprezentat cea-
lalta fateta a monedei pe care era inscriptionata civilizatia
maritima: un model de structura militara, hegemonica, ba-
zatd pe control administrativ si civil, in care prima ,,politicul
asupra economiei”’. Roma este un exemplu de imperiu non-
maritim, putere continentald, care a invadat continente si a
asimilat popoarele supuse pentru aproape jumatate de mi-
leniu. Acesta si-a mentinut suveranitatea sau influenta asu-
pra unor popoare de la limitele imperiului si prin puterea
maritima de care dispunea, cu ajutorul careia si-a putut de-
plasa forte numeroase la bordul vaselor sale, Tn scurt timp,
la mare distanta, pentru a interveni in zonele de conflict.

Roméania, Marea noastra si Puterea
Maritima

Tn pofida bogétiei pe care o are - iesirea la Marea cea
Mare, prin bunavointa Domnului si stradania unor geniali
Tnaintasi, poporul roméan nu a constientizat pana in ziua de
astazi, valoarea "plamanului" care se numeste Marea Nea-
grd, cu imensele bogatii si oportunitati pe care le ofera.
Fara plamani un corp se sufoca; la fel si o tara. Daca nu are
cai de comunicatii care sd o lege de celelalte parti ale "in-
tregului” care se numeste pamant, poate duce doar o exis-
tenta artificiala.

Nici macar pe perioada celor 460 de ani, de domina-
tie otomana asupra Dobrogei, cAnd romanii nu au mai avut
iesire la mare decat pe bratele Dunarii, efectele
dezastruoase ale acestei pierderi nu au ajuns la nivelul
constiintei romanesti, a guvernantilor tarii, a romanului
simplu din Ardeal, Banat, Moldova sau Muntenia.
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Balcescu este printre primii oameni politici romani
care sesizeaza importanta iesirii la mare. Acesta, refe-
rindu-se la efectele pierderii de catre Moldova a cetatilor
Chilia si Cetatea Alba, tragea concluzia conform careia, :
»Prin aceasta pierdere se ingropa viitorul maritim al Mol-
dovei”s4 .

Confruntédndu-se cu hegemonia Rusiei si Imperiului
Otoman Tn Marea Neagra, conducatorii europeni din vre-
mea respectiva au Tncercat sa suplineasca lipsa unui "pla-
man adevarat" pentru aceasta zona a Europei, cu unul ar-
tificial. Aceasta s-a facut dezvoltand infrastructura portu-
rilor Dunarii de Jos, Tn asa fel incat puterile europene sa-
si poata proiecta interesele economice pe spatiul Marii Ne-
gre, cu extindere spre spatiile controlate de catre Imperiul
Otoman si Rusia, la timpul acela.

Dezvoltarea infrastructurii la gurile Dunarii era o
necesitate politica, economica si comerciala europeana,
care a facut ca Sulina si Braila sd aiba o dezvoltare deose-
bita, devenind orase de importanta europeana, prin stabi-
lirea aici a unor influente institutii europene, importanta
de care nu s-au mai bucurat dupa alipirea Dobrogei la pa-
tria mama.

Principatele Romane au avut putine initiative de ex-
pansiune a intereselor spre zona Marii Negre sau a Dunarii
mijlocii, acestea axandu-se pe o politica bazata pe valorile
burgheziei agrare a vremii. Ochii, mintea si sufletul bur-
gheziei romanesti nu erau indreptate decéat spre pamant si
roadele acestuia, nicidecum spre mare si potentialul ei.
Doar marile personalitati ale Principatelor Romane sau ale
Romaniei secolului trecut au realizat valoarea iesirii la
mare pentru noi.

84 Nicolae Balcescu, Puterea armata si arta militard la moldoveni n
timpul maririi lor, Vol. Scrieri militare alese, Editura Militara, Bucu-
resti, 1957, p. 580
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Un moment de cumpana pentru poporul roméan au
fost razboiul de la 1877 si rezultatele pacii ce i-au urmat.
Gandirea vizionara a lui Kogalniceanu a scos Tn evidenta
faptul ca nu vom avea nicio sansa sa recuperam Basarabia
de la Rusia. Tn aceste conditii, oamenii politici romani si-
au focalizat negocierile cu reprezentantii europeni pentru
a obtine Dobrogea, ce apartinuse aproape jumatate de se-
col, defunctului Imperiu Otoman, acest lucru intam-
plandu-se intr-un final.

Am reintrat in posesia partii de nord a Dobrogei cu
tot ce inseamna litoral si Delta Dunarii, fara lupte armate
duse special pentru obtinerea ,tinutului lui Dobrotici”, Tn
urma Tncheierii Razboiului Ruso-Romano-Turc din 1877-
1878, prin semnarea Tratatului de la Berlin. ,,Congresul de
la Berlin a impartit Dobrogea intre Roméania si Bulgaria”.8>

Tratatul de la Berlin a avut o importanta cruciala
pentru viitorul Roméniei, Tn dezvoltarea noastra completa,
ca natiune europeana, cu posibilitatea dezvoltarii legaturi-
lor maritime spre toate punctele globului, cu legaturi flu-
viale spre centrul Europei, cu interese economice, politice
sau militare, in diferite regiuni.

Dupa recunoasterea independentei Romaniei si reu-
nirea Dobrogei la Romania, Carol I a fost unul din marii
nostri conducatori care au sesizat insemnatatea iesirii la
mare pentru tara. Acesta a initiat programe de integrare
pasnica a Dobrogei, de dezvoltare a localitatilor dobro-
gene, cu accent pe Constanta. Tn acesti ani Carol | acoman-
dat studii pentru a putea pune in valoare Dobrogea. A tri-
mis ingineri si ofiteri (pe maiorul de marina lon Murgescu,
cu canoniera ,,Fulgerul” pe mare iar pe colonelul Falcoianu
pe uscat) pentru a evalua regiunea dintre Dunare si Mare.
Acestia analizdnd posibilitatea construirii unui port la

85 Marco Drago (coordonator), Enciclopedie de istorie universald,
Editura All Educational, Bucuresti, 2003, p. 542.
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Constanta (pe vremea aceea erau doar niste cheuri de
lemn, aflate Tn bataia furtunilor). Tot acum s-au facut pri-
mele cercetari hidrografice pe Dunare si Mare de catre It.
col. de marina Draghicescu si cpt. comandorul Catuneanu,
finalizate cu primele harti ale Dunarii si ale partii de vest a
Marii Negre, studiindu-se astfel posibilitatile de construire
a altor porturi la mare.

Tn anii 1893, 1894 si 1895 la bordul crucisitorului
~Elisabeta”, al bricului ,,Mircea”, respectiv canonierei ,,Gri-
vita”, Grigore Antipa a executat o expeditie in jurul Marii
Negre pentru efectuarea de cercetari oceanografice si de
biologie marina in scopul determinarii potentialul piscicol
al Marii Negre.

Carol | a ordonat proiectarea si construirea infras-
tructurii portuare si de transport, pentru a lega Dobrogea
de restul tarii si Romania de restul lumii. Pe timpul aces-
tuia, au fost executate lucrari care aveau sa devina ele-
mente de referinta ale Romaniei: podul lui Saligny de la
Cernavoda (1890-1895) si silozurile de cereale din portul
Constanta, a Tnceput constructia portului Constanta, ca
principala poarta a Romaniei la mare; s-a initiat rascum-
pararea caii ferate de la statul englez care lega Cernavoda
de Constanta. Tn esenti, acesta a creat infrastructura nece-
sara dezvoltarii puterii maritime a statului roman.

Concomitent cu dezvoltarea si modernizarea infras-
tructurii de transport terestru, a fost creat Serviciul Mari-
tim Roméan (1895) si a fost promovata o politica navala ori-
entatd spre apararea intereselor nationale, a independen-
tei noului stat roman.

Tn toat# evolutia noastrd istoricd, marea a fost si este
poarta de legatura cu celelalte civilizatii ale lumii, lucru
prea putin constientizat la nivelul poporului roman.

Carol I nu a fost un om al marii; ,,nu-mi place marea,
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Tmi vine rau de la mare”86, Ti spunea el viitoarei regine Ma-
ria a Romaniei - nepoata reginei Victoria a Angliei, pe
atunci o tanara de 17 ani -, cand aceasta 1l ruga sa o duca
sa priveasca marea si sa iasa pe mare. Carol | vedea in de-
plasarile la Constanta doar o obligatie a unui om de stat
responsabil, care trebuia sa construiasca acolo un port, do-
curi si silozuri. Nu vedea bogatia marii si oportunitatile ei,
dincolo de simpla necesitate de ridicare a facilitatilor por-
tuare si de legare a Dobrogei de tara, dar nu intelegea nici
dorinta tinerei principese de a iesi pe mare.

Este o diferenta fantastica intre vibratia constiintei
continentale si cea a constiintei maritime. Regina Maria a
Romaéniei scria mai tarziu: ,,Mi-am crescut copiii sa iu-
beasca marea. Am putut obtine pentru ei ce nu putusem
pentru mine, lungi si fericite saptamani la mare asa ca
Constanta deveni pentru ei, ce a fost Osborne, Devenport
si Malta pentru mine. Si ziua fericita pentru mine veni
cand am putut sa-mi trimit al doilea fiu la marina, Tn Ma-
rina Britanica, unde numele Bunicului sau este inca iubit
si cinstit, si a facut din el un marinar dupa inima mea,,8’

Din descrierea pe care o face Regina Maria a Roma-
niei in ,,Ce inseamna marea pentru Mine,,88 putem realiza
ce inseamna constiinta maritima a unei personalitati ori-
ginara dintr-un stat maritim, crescuta si educata n respec-
tul fata de mare. Vedem ce inseamna marea pentru o des-
cendenta a familiei regale engleze - fiica de amiral - Tn
comparatie cu cea a unui descendent al unei familii ger-
mane, pentru care marea nu insemna decat o obligatie lu-
ata n serios de dezvoltare a statului, pe care si-a asumat sa
il conduca si nimic mai mult.

86 Regina Maria a Roméniei, Ce inseamnd marea pentru mine, in ,,Re-
vista Marinei”, Atelierele ,,Curierul judiciar” SA, Bucuresti, 1926, p.
10.

87 |bidem, p. 11

88 Regina Maria a Romaniei, op. cit., p. 7
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Cu toate cd nu era un om al marii, dar intelegand va-
loarea iesirii la mare a Romaniei, Regele Carol I rostea ,,cu
ocazia botezului cargobotului ,,Regele Carol I” ca «viitorul
este pe mare» si «orice neglijenta Tn aceasta privinta poate
avea efecte fatale pentru evolutia noastra».”89

Romania este un stat maritim, chiar daca la nivelul
poporului constientizam sau nu, acest lucru. Din pacate
acest fapt nu a fost si nu este constientizat nici la nivelul
politic al statului din ultimele decenii. Promovarea intere-
selor maritime ale Romaniei este posibila daca suntem in
masura sa le cream si sa ni le aparam, oriunde este nevoie
pe marile si oceanele lumii, prin proiectia unei puteri ma-
ritime pe zonele de interes.

Toate acestea pot fi puse in practici cu o efici-
enta/forta deosebita prin intermediul puterii maritime.

Mari teoreticieni ai conceptului de pu-
tere maritima

Pana la sfarsitul secolului al XIX-lea, cultura mari-
tima si conceptul de putere maritima s-au dezvoltat liniar,
cu un salt exponential in secolele marilor descoperiri geo-
grafice, dupa care a revenit la o evolutie liniara. Scrierile
teoreticienilor navali au fost destul de razlete, evolutia pu-
terii maritime fiind considerata o necesitate pentru a sus-
tine lupta pentru putere, fara a atrage nevoia unei teoreti-
zari. Marii oameni de stat sau comandantii de flote din
aceste secole s-au ocupat mai mult de constructia puterii
maritime si mai putin de fundamentarea teoreticd a aces-
tui concept. Tnsi istoria a atras permanent atentia popoa-
relor si conducatorilor lor ca puterea maritima trebuie

89 Grigore Antipa, Marea Neagrd, Vol I, Imprimeria Nationala, Bucu-
resti, 1941, p.16.
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mentinuta la un nivel la care sa nu pericliteze Tnsasi exis-
tenta statului.

Jean Baptiste Colbert (1619-1683) a ramas in istorie
ca cel ce a creat puterea navala franceza n secolul al XV1I-
lea, infaptuind o serie de reforme profunde n sistemul po-
litic, economic si bancar al Frantei.

Ca secretar de stat pentru marina, (1668) Colbert a
continuat proiectele navale nefinalizate ale lui Richelieu si
Mazarin, de a transforma Franta intr-o mare putere na-
vala. Acesta a realizat faptul ca Franta va disparea ca pu-
tere europeana daca nu-si va dezvolta flota de razboi si nu
va fi o forta maritima comerciala. A Tncurajat constructia
de nave comerciale, a construit o flota de razboi la Medite-
rana si una la Atlantic, a construit porturi si arsenale la:
Toulon, Rochefort; scoli navale la Rochefort, a fortificat
porturile Dieppe, St.-Malo, Calais, Dunkerque, Brest si Le
Havre, repunand Franta pe piedestalul marilor puteri ma-
ritime. Apetitul francezilor pentru puterea maritima nu a
durat multe decenii.

Doua secole mai tarziu, Mahan, prin efortul sau de
schimbare a perceptiei asupra rolului puterii maritime, a
schimbat modul de gandire al oamenilor politici ameri-
cani. Acest fapt a dus la modificarea fundamentala a poli-
ticii americane, transformand in scurt timp Statele Unite
in cea mai mare putere maritima a epocii si, un secol mai
tarziu, Intr-o superputere. Cei doi, chiar daca au trait la
doua secole diferenta, au fost contemporani cu perioada de
apogeu a Marinei Britanice; Colbert de pe pozitia de om de
stat, care trebuia sa-si puna teoria in practica si sa contra-
puna puterii maritime a Imperiului Britanic o putere na-
vala a Frantei, iar Mahan ca teoretician al puterii navale,
care trebuia sa convinga puterea politica a Americii la sfar-
sit de secol al XIX-lea, de necesitatea ridicarii unei puteri
navale americane. Doua secole mai tarziu, francezii Tsi
aduc readuc aminte de Colbert, cand realizeaza ca nu au
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dat importanta cuvenita puterii maritime si utilizarii ei pe
timp de pace si razboi, pierzand statutul de mare putere
navala.

Spiritul gandirii navale franceze a fost reprezentat cu
cinste de amiralul Jurien de la Graviere (1812-1892), care,
in lucrarile sale, a scos Tn evidenta rolul puterii navale n
stapanirea marilor, urmat de doi mari teoreticieni si prac-
ticieni ai razboiului maritim: amiralul Gabriel Darieus
(1859-1931) si Rene Davelny (1863-1938), ce sustineau
strategia ofensivei decisive, a cdrei finalitate era distruge-
rea flotei comerciale a inamicului.

Julian Corbett (1854-1922) a fost un proeminent is-
toric si geostrateg naval britanic, ale carui lucrari au ajutat
la modelarea Marinei Regale Britanice moderne. Acesta
scrie una dintre lucrarile de baza din domeniul strategiei
politice si militare, prea putin cititd de contemporanii sai,
dar a carei lectura a influentat Tntr-o proportie majora gan-
direa maritima a prim-ministrului britanic, Winston
Churchill.

Julian Corbett si Alfred Thayer Mahan sunt conside-
rati ca fiind parintii conceptului de putere maritimi. Tn
scrierile lor, cei doi corifei ai teoriei puterii maritime s-au
bazat pe studiul istoriei popoarelor ce au detinut mari flote
comerciale si de razboi, cu ajutorul carora au fost in ma-
sura sa se dezvolte, sa-si sporeasca teritoriile peste mari.

Teoriile lui Corbett difera de cele ale lui Mahan prin
faptul ca pune mai putin accentul pe angajarea in lupta a
flotei, concentrandu-se mai mult pe controlul liniilor de
comunicatii maritime. Prin aceasta, a facut o apropiere a
principiilor razboiului terestru de cel naval, a scos in evi-
denta faptul ca angajarea navala in sine si distrugerea flo-
tei adversarului nu constituie finalitatea in razboaiele na-
vale, ci asigurarea libertatii de navigatie pe mare pentru
navele proprii si blocarea liniilor de navigatie pentru
inamic. Pentru Julian Corbett conceptul de ,,comanda a
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marii”, in prima faza, iar mai tarziu ,,control al marii”, con-
stituie obiectivul principal al flotelor. Este un concept des
utilizat Tn doctrinele maritime actuale - la un secol de la
emiterea lui - Tntrucat nu pleaca de la ideea blocarii per-
manente a comunicatiilor inamicului ci de la controlul re-
lativ Tn timp si spatiu al marii, Tn functie de scopurile pro-
puse. Corbett defineste doua metode pentru a obtine con-
trolul liniilor de comunicatie: capturarea sau scufundarea
navelor comerciale si blocada navala. A ramas n istorie ca
un clasic al strategiei navale datorita operei sale: ,,Principii
ale strategiei maritime”9, lucrare clasica pentru toti stu-
dentii academiilor sau scolilor navale. Actuala doctrina
maritima britanica este influentata in mare parte de teoria
navala a lui Corbett, intrucat acesta s-a concentrat in scri-
erile sale pe teoria razboiului naval la nivel strategic, emi-
tdnd concepte general valabile care acopera mai multe de-
cenii, nefiind supuse presiunii dezvoltarii tehnologice in
aceeasi masura ca la nivel tactic si operativ.

Mackinder a fost unul din primii geopoliticieni care
au facut n scrierile lor, 0 analiza fundamentala a relatiilor
dintre lumea continentala si cea maritima, influentand
gandirea teoreticienilor puterii maritime.

Halford Mackinder si-a facut cunoscuta prima
forma a teoriei sale geopolitice in ,,The Geographical Pivot
of History”. Conform acestuia, ,istoria umana s-a desfasu-
rat sub determinarea unui conflict recurent intre popoa-
rele situate Tn ariile terestre si cele asezate Tn zonele costi-
ere”. Tn mai multe cicluri istorice, statele continentale s-au
simtit, datorita pozitionarii geografice, intr-o situatie de
asfixiere, si au incercat sa se extinda prin cucerirea, in
prima faza popoarele din jur, dupa care a popoarelor ma-
ritime.

9 Julian S. Corbett, Some Principles of Maritime Strategy, Editura
Logmans, Green and CO., London, 1911.
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Tn complexa sa analizi, Mackinder a explicat ci
sperceptia de autosufocare resimtita de popoarele conti-
nentale avea mai multe surse si consecinte”:

] Spatiul imens al Eurasiei, anevoios de strabatut
si greu de controlat, solicitase constructii politico-statale
autoritare si primitiv-expansioniste.

1 ,,Conditiile climaterice, - pe de alta parte - conti-
nental-excesive, precum si accesul limitat la caile naviga-
bile libere”92 (niciunul dintre marile fluvii eurasiatice nu
se varsa intr-o mare deschisa) au generat in permanenta
un sentiment de frustrare pentru popoarele Eurasiei.

Tn studiile sale, Mackinder compara mobilitatea po-
poarelor continentale, ce erau dependente de cai, camile
sau elefanti, cu mobilitatea popoarelor maritime ce foloseau
ca mijloc de deplasare corabiile cu panze, care faceau expe-
ditii pe fluviile cu iesire la mare sau ocean, de-a lungul lito-
ralului, pani in insule depértate. Tn aceste conditii, navele
maritime puteau face legatura intre zone aflate la distante
imense, intrand Tn contact cu cei ce locuiau pe marginile
"insulei lume". Epoca columbiana a schimbat geopolitica
lumii, navigatia transoceanica transformand aceasta insul,
dintr-un sistem inchis, In unul deschis. Tn urméitoarele pa-
tru secole, europenii au Tnceput sa se extinda, ocupand parti
ale "semicercului exterior" ,,contra unei rezistente aproape
neglijabile”®3. , Aceasta revolutie maritima i-a Thzestrat pe
europeni cu cea mai mare mobilitate posibila a puterii si a
avut ca efect neutralizarea abilitatii nomazilor de a exercita
presiuni dinspre hertland-ul continental. Revolutia a
schimbat balanta de putere, in mod decisiv, in favoarea se-
micercului exterior de state maritime (inclusiv Marea Bri-

91 Halford Mackinder:op. cit., p. 435.
92 |dem
93 |bidem, p. 422.
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tanie si Japonia), care acum incercuiau heartland-ul conti-
nental, dar care erau inaccesibile acestuia™4

Mackinder a facut doua remarci de mare importanta:
»,0data cu epoca columbiana si post-columbiana (de dupa
marile descoperiri geografice), puterile maritime se situa-
sera intr-o pozitie superioara fata de cele continentale,
Elementul care le avantajase pe primele fusese circulatia
nestingherit Tn spatiile maritime. Tn acel context nou, An-
glia pierdea beneficiile exterioritatii sale fata de Europa si
chiar Eurasia, fiind racordata direct la evolutiile continen-
tale si parte integranta a acestora. Rezolvarea "vazuta" de
Mackinder indica ,pastrarea centurii periferice eurasiatice
n posesia si sub controlul Puterilor Maritime™96,

1 Alfred Thayer Mahan (27 sept.1840 - 12 ian. 1914)
este unul din cei mai mari si mai cunoscuti teoreticieni na-
vali ai lumii. Ofiter de marina, geostrateg si pedagog, titular
din 1885, al cursului de Istoria flotei maritime la Colegiul
Naval din New-Port, a fost numit de catre americani: ,cel
mai important strateg american din secolul al XIX-lea”. A
influentat marina din intreaga lume prin teoriile navale pe
care si le-a promovat cu indarjire. Mai multe nave au fost
numite ,,USS Mahan” , inclusiv o clasa de distrugatoare.
Cercetdrile sale in istorie navalda au condus la cea mai im-
portanta lucrare a sa: ,,Influenta puterii maritime asupra is-
toriei, 1660-1783", editata in 1890, prin care a influentat in
mod major schimbarea politicii americane si implicit a po-
zitiei americane in lume. A continuat sa-si publice, la inter-
vale scurt: ,, The influence of Sea Power upon the French Re-
volution and Empire (1793 — 1812)” in (1892) — Influenta
fortei maritime asupra Revolutiei franceze si Imperiului -,
»The Interest of Americain Sea Power” in (1897) — Interesul

9 Barry Buzan, Richard Little, op. cit., p. 76.
9 Halford Mackinder: op. cit., p. 435.
% |dem
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Americii pentru forta maritima - si alte lucrari, prin care a
creat 0 noua strategie maritima a Statelor Unite.

Statele Unite de la sfarsitul secolului al XX-lea, se
aflau intr-o autoizolare cvasitotala, concentrandu-se pe
problemele interne, fara a da vreo importanta pozitiei pe
care 0 au sau ar putea-o avea in lume. Pana la punerea in
practica a teoriei mahaniene (inceputul secolului al XX-
lea), construirea unei flote cu alta destinatie decat cea de
aparare a coastelor era considerata de americani un non-
sens, concept specific statelor maritime de conceptie con-
tinentala. Aceasta gandire am vazut-o si Tn proiectarea Ma-
rinei Romane pana la sfarsitul secolului al XX-lea si la alte
state cu iesire la mare, dar fara vocatie maritima.

Mahan a influentat politicile statelor maritime care
considerau marea ca pe un element de plecare in dezvolta-
rea statala, dar teoria sa a fost irelevanta pentru ,statele
care nu aveau nici nevoia, nici inclinatia de a folosi marea
n scopuri ambitioase™’.

Mahan nu a fost primul mare teoretician al puterii
maritime american sau singurul om care s-a luptat pentru a
crea o putere maritima a Americii, dar lucrarile lui au apa-
rut Tn momentul Tn care existau conditiile pentru a fi puse
n practica. Sfarsitul secolului al XIX —lea oferea toate con-
ditiile tehnologice, comerciale, militare si politice pentru ca
America sa-si schimbe doctrina de aparare apropiata a co-
mertului costier, cu o doctrind de aparare a intereselor
Americii oriunde Tn lume. Tn acel moment, Statele Unite au
ajuns la concluzia ca trebuie sa iasa din izolarea sa si sa-si
asume alt rol in lume. Tn 1799, congresmanul Robert Goo-
dle Harper a demonstrat modul in care Marea Britanie a re-
usit sa fie cea mai mare economie pe plan mondial, sa de-

97 Geoffrey Till, ,Strategia maritimda si epoca nucleara” Editura Aca-
demiei Militare, Bucuresti, 1984, p. 8.
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tina cele mai multe colonii si cea mai mare parte din pro-
ductia mondiala. Toate acestea au folosit un rationament
asemanator celui utilizat de Mahan o suta de ani mai tarziu.
Faptul ca lucrarile congresmanului pentru Carolina de Sud
nu au avut niciun efect asupra lumii americane demon-
streaza ca nu erau ntrunite conditiile schimbarilor cerute
de catre acesta. Un secol mai tarziu, Mahan a avut forta sa
influenteze opinia publica, pe conducatorii marinei si pe gu-
vernanti, in conditiile Tn care existau deja premisele unei
schimbari fundamentale Tn politica americana.

Contemporan cu Halford J. Mackinder, amiralul Al-
fred Thayer Mahan si-a construit modelul sau de analiza
geopolitica plecand de la cateva deziderate.

Esenta noii strategii americane, denumita ,,politica
Anaconda”, consta Tn Tncercuirea blocului continental eu-
rasiatic, pentru a impiedica o posibila coalitie intre Germa-
nia si Rusia, (posibil si Japonia). Tn viziunea lui Mahan,
principalul element al puterii maritime era comertul ma-
ritim, iar fortele navale trebuiau sa asigure navelor comer-
ciale libertatea de navigatie si desfasurarea libera a comer-
tului. Tn plus Mahan, considera Fortele Navale ca fiind o
civilizatie predestinata, dezvoltata in scopul dominarii lumii.

Mahan a scos Tn evidenta, prin lucrarile sale, necesi-
tatea ca America sa-si construiasca 0 putere maritima la
nivelul pe care aceasta il merita. ,,Controlul marilor este un
factor istoric care nu fusese niciodata estimat si interpretat
la adevarata valoare”®8, aceasta actiune a transformat un
fapt arhicunoscut de un mileniu intr-o teorie care a stat la
baza schimbarii pozitiei SUA Tn lume.

Criticii au acuzat conceptul de putere maritima n
general si pe Mahan in mod special, ca fiind un stramos al
imperialismului. Opera a lui Mahan poate fi intarita de cu-
vintele lui Sir Walter Raleigh: ,,Oricine controleaza marea,

98 Alfred Thayer Mahan, op. cit., p. 5.
118



Adrian FILIP

controleaza comertul; cei ce controleaza comertul lumii,
controleaza natiunea lor si duc lumea spre prosperitate si
n consecinta conduc lumea.”

Cei care ar gasi cuvintele lui Raleigh exagerate pen-
tru realitatea sistemului actual ar trebui sa ia in conside-
rare efectul cumulativ al celor patru realitati:

1 70 % din suprafata pamantului este acoperita de
mare. Omul nu poate trai in mare, dar poate trai foarte
bine exploatandu-o;

7 90 % din volumul comertului international se
desfasoara pe apa;

I majoritatea oraselor lumii si populatiei urbane se
afla la o distanta de maxim 200 km de litoral si marile fluvii;

1 dreptul international prevede: ,libertatea de a
accede la mare”; ,libertatea de navigatie”; ,,dreptul la tre-
cere inofensiva prin apele teritoriale ale unui stat”, pe care
orice natiune le poate folosi pentru scopuri comerciale sau
de aparare, fara incalcarea suveranitatii altui stat.

Aceste realitati au ramas constante pe tot parcursul
secolului trecut si par s raimana la fel si Tn viitor. Tn acest
context, este evident ca marile si oceanele lumii au fost si
sunt un factor major in dezvoltarea umana, culturala, eco-
nomici si industriald. Tn acest sens, concluzia mea este ci
impactul istoric al marii in acumularea de bogatie si de
dezvoltare a unei economii globale a fost un catalizator
pentru popoare, sa ia in serios dezvoltarea conceptului de
putere maritima si sa-l puna in practica.

Un element deosebit de concludent in sustinerea te-
oriei sale in fata natiunii americane a fost legatura ombili-
cala intre economia americana, comertul international pe
mare si protectia acestuia de catre o forta navala puternica.

Daca Mahan nu si-ar fi bazat teoria pe legatura din-
tre posibilitatea unei prosperitati viitoare a poporului
american, dezvoltarea comertului pe mare, exportul pro-
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ductiei excedentare a unei economii in crestere spectacu-
loasa si protectia acestora de catre fortele navale ameri-
cane, care sa-si poata proiecta forta acolo unde interesele
Americii o cer, teoria sa nu ar fi fost sustinuta de pragma-
tismul american al clasei politice a vremii.

Pentru Mahan instrumentul politicii este comertul.
El a descris in mod curent puterea maritima Tn termeni si
caracteristici care se Tncadreaza cu preponderenta, in afara
domeniului militar.

Mahan a plecat intr-o conceptie tipica pragmatismu-
lui american, de la 0 necesitate economica spre una mili-
tara si nu invers, cum au facut-o mai tarziu sovietici. Acti-
unile navale trebuiau sa sprijine dezvoltarea unei civilizatii
comerciale la scara mondiala. Conceptiile sale au fost Tm-
prumutate, din teoria darwinismului social, teorie, vehicu-
lata destul de activ in epoca, de genul: ,,Lumea este o lupta,
lupta este esenta vietii si a relatiilor dintre popoarele lumii;
civilizatia europeana si sora sa americand sunt superioare
altora, ceea ce le da dreptul la expansiune si au datoria de
a converti popoarele inferioare etc.”°.

Ca si in cazul lui Mackinder, ideile si scenariile geopo-
litice ale amiralului au produs efecte consistente Tn lumea
politica. Relevanta Tn acest sens este afirmatia - destul de
exagerata totusi -, a secretarului de stat al SUA, H. L. Stim-
son: ,,Neptun este Dumnezeul, Mahan profetul sau, iar
marina SUA singura bisericad adevarata...”, dar care re-
flecta efectul cu care au penetrat teoriile lui Mahan zona
politica a vremii. Un alt exemplu al unei gandiri la nivel
global este si cererea adresata de F.D. Roosevelt america-
nilor, de a privi harta lumii si a incerca sa o nteleagd, si nu nu-
mai pe cea care se rezuma la teritoriul american. Prin aceasta, de
fapt, Roosevelt a creat o presiune imensa pentru schimba-

99Apud Constantin Hlihor, op. cit., p. 45.
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rea constiintei americane, dintr-una limitativ continen-
tala, intr-una global maritima.

Teoriile lui Mahan referitoare la conceptul de putere
maritimd si importanta acestuia, au fost In masura sa
schimbe pozitia statului american si societatii americane n
lume si prin aceasta intreaga structura de putere a lumii. Me-
ritul modificarii politicii navale americane nu este atribuit
numai lui Mahan, deoarece studiile lui au fost facute publice
ntr-un moment in care erau indeplinite toate conditiile isto-
rice, politice, militare, economice si diplomatice pentru ca
America sa Tsi schimbe politica navala si politica externa.

Oamenii politici erau pregatiti pentru o asemenea
schimbare. Teoria lui Mahan ,,a fost impulsul necesar pen-
tru transformarea obscuritatii Tn lumina”0, a fost eveni-
mentul pe care o mare parte a clasei politice 7l astepta pen-
tru a schimba pozitia Americii Tn lume. Tn acest sens, n
1898, senatorul Albert J. Beveridge afirma: ,,Comertul
mondial trebuie sa fie si va fi al nostru, 1l vom avea. Vom
acoperi marile cu marina noastra comerciald; vom con-
strui o flota pe masura maretiei noastre”10L,

Tn oricare alt moment istoric ar fi aparut aceasti te-
orie, foarte probabil ca influenta ei asupra civilizatiei ame-
ricane si mondiale, ar fi fost minima sau ar fi avut acelasi
efect ca si scrierile de inalta tinuta ale ofiterilor de marina
romani din perioada interbelica.

Theodore Roosvelt, dupa studierea cartii lui Alfred Tha-
yer Mahan, ,,Influenta Puterii Maritime asupra istoriei 1660-
17837, a considerat-o cafiind o lucrare de referinta pentru pro-
iectarea politicii navale a Americii pentru urmatoarele dece-
nii. Scrierile acestuia sunt de actualitate si astazi, dupa mai

100 Comandor prof. univ. dr. Marius Hanganu, Prefata la traducerea
lucriérii ,,Influenta Puterii Maritime asupra istoriei 1660-1783, de Al-
fred Thayer Mahan, editura ATSM, Bucuresti, 1995, p. 7.

101 Michel Bugnon-Mordant, America totalitard: armele secrete pen-
tru stapénirea lumii, Editura Lucman, Bucuresti, 1999, p.. 47.
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mult de un secol. Teoria lui Mahan a scos n evidenta o reali-
tate de fapt si a adus-o in prim planul prioritatilor politicii
americane, devenind politica de stat. Prin modificarea politicii
sale navale, Statele Unite au devenit o putere maritima de
prim rang, impulsionand toate domeniile vietii politice, eco-
nomice, sociale, militare. Prin aceasta SUA a iesit din izolarea
sa confortabild, protejata de doua oceane, ajungand, in mai
putin de un secol, singura superputere mondiala.

Prin teoriile sale, Mahan a scos in evidenta faptul ca
America nu este un continent izolat geografic aflat la mare
distanti de Europa si Orientul Indepértat, iar izolarea ge-
ografica si autoizolarea politica nu sunt elemente care sa
favorizeze dezvoltarea. Ideile sale au fost sustinute, mai
tarziu, de multi geopoliticieni americani si europeni, care
au demonstrat legatura dintre America si Europa si nece-
sitatea implicarii Statelor Unite in problemele globale.

Tn SUA, la treizeci de ani dup# aparitia lucrarilor lui
Mahan, politologul american de origine germana Hans
Weingert si Vilhjalmul Stefansson au fost printre primii
care au semnalat ca: ,,folosind ca argument proiectia lui
Mercator ca America de Nord nu se afla situata la o dis-
tanta chiar atat de mare de Eurasia”02, Cei doi au demon-
strat ,ca prin pasajul nordic sau Mediana Nordului, un
avion are nevoie doar de cateva ore sa ajunga in America
de Nord”103, Si alti autori, precum Robert Stransz-Hupé104
sau Derwent Whrittlesey!05, au demonstrat acelasi aspect.

Perceptia dezizolarii SUA de zonele de razboi a avut

102 Hans Weingert Vilhjalmul Stefansson, The Twilight of Politics, Tn
»,Generals and Geographers Magazin”, New York,1942, p. 12.

103 Hans Weingert Vilhjalmul Stefansson, Compass of the World,
1944, p. 4.

104 Robert Stransz-Hupé, The Struggle for Space and Power, in ,Geo-
politics”, Editura Farrar & Rinehart, New York,, 1942, p. 12

105 Derwent Whrittlesey, German Strategy of World Conquest, in ,,Ge-
opolitics”, Editura Farrar & Rinehart, New York,, 1942, p. 37
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un impact direct asupra deciziilor politice luate de guver-
nul american. Tn acel context fertil adoptirii viziunii geo-
politice, Nicholas Spykman a publicat, in 1942, la New
York, o lucrare de referinta pentru geopolitica, cu titlul:
America”s Strategy in World Politics. Cartea lui Spykman
a fost un adevarat manual de strategie pentru politicienii
americani. Acesta a incercat sa distruga mituri traditionale
ale mentalitatii americane, oferind Tn schimb o perspectiva
clara asupra rolului pe care trebuia sa si-l asume SUA n
perioada postbelica. Spykman a demonstrat ca SUA nu
poate Tncerca sa ramana nicicand departe de evenimentele
din Eurasia, deoarece se afla mult mai aproape de acea
imensa intindere terestra, cu mijloacele existente la mo-
mentul discutiei (1942), decéat fusese perceput secolul tre-
cut. El a nuantat si contradictiile care exista Tntre puterile
terestre si puterile maritime, subliniind natura duala a
Germaniei, Tn care se dezvoltau la nivelul conducerii de
varf, atat conceptia continentald de ducere a razboiului, cat
si cea maritima de conducere a lumii.

Tn a doua sa lucrare majord, The Geography of
Peace, publicata postum in 1944, Spykman a elaborat un
studiu pe un termen mediu al posibilelor configurari geo-
politice postbelice. Tn acest sens, SUA trebuiau si Tsi
asume rolul primordial in spatiul periferic-exterior, iar co-
laborarea cu Marea Britanie trebuia sa fie dezvoltata Tntr-
o stransa aliantd, Tn care sa fie incluse toate statele mari-
time occidentale, cu accent pe Germania si Japonia.

Marina franceza a fost prima care a adoptat concep-
tele lui Mahan, doctrina maritima franceza din 1914 fiind
dominata de teoria profesorului american, prin abordarea
bataliei decisive si castigarea suprematiei pe mare.

Numele Mahan a devenit cunoscut Tn Tntreaga ma-
rind germana; Kaiserul Wilhelm al I1-lea a ordonat tuturor
ofiterilor de marinad sa studieze cartea lui Mahan, conside-
rand-o ca fiind o piatra de temelie in pregatirea acestora,
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iar amiralul Alfred von Tirpitz (1849-1930) a utilizat repu-
tatia Mahan pentru a finanta o puternica flota de supra-
fata. Ideile lui Mahan au influentat in mod decisiv doctrina
navala japoneza si, in special, actiunile flotei Tn cel de al
Doilea Razboi Mondial.

Harta geopolitica a lui Spykman106

Alaturi de Spykman®, care introduce o noua viziune
n geopolitica lumii: ,,Oceanul de mijloc” (Midland Ocean)
-, prin care acesta considera Oceanul Atlantic o mare in-
terioara intre America si Europa, care contribuie la reali-
zarea uniunii intre aceste doua continente, pe baza comu-
nitatii culturale de origine vest-europeand; Mahan poate fi

106 http:// www2.johnabbott.qc.ca / ~geoscience / ME / Lectures / Ge-
opolitics / sld019.html

* Nicholas John Spykman (1893-1943), nascut la Amsterdam, este
considerat continuatorul direct al ideilor amiralului Mahan. Profesor
din 1925 la Universitatea Yale, detindnd Tntre anii 1935—1940 condu-
cerea Institutului de Studii Internationale, Spykman considera geopo-
litica drept cel mai important instrument al politicii internationale. A
publicat lucrari de referinti Tn geopolitica internationala: ,America’s
strategy in World Politics” (1943) - Strategia americand Tn politica
mondiala - si ,,The Geography of the Peace” (1944) - Geografia pdcii.
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considerat parintele ,atlantismului”, care a dus la forma-
rea NATO.

Sir Albert Richmond (1871-1946) a fost un remarca-
bil ofiter de marina britanic, care a trecut prin toate func-
tille marinei britanice, ajungénd la gradul de amiral. Si-a
inceput cercetarile in domeniul strategiei navale elabo-
rand ,Razboiul de succesiune austriaca” in 1914 si publicat
1n 1920. Tn partea a doua a carierei sale, s-a dedicat studi-
ului istoriei navale britanice, fiind un adept al promovarii
conceptului de putere maritima. A fost presedinte al Cole-
giului Regal Naval in 1920, iar in 1926 devine comandant
al Colegiului Imperial de Apirare. Tn perioada 1934- 1943
a predat istoria navala la Universitatea din Cambridge si
Oxford.

Richmond a fost un apropiat al lui Julian Corbett,
fiind influentat in primele sale lucrari de cétre ideile aces-
tuia. Tn viziunea sa despre statele maritime, el afirma c#
~puterea maritima indrituieste pe posesorul ei sa-si trimita
trupele peste marile care despart natiunile si telurile lor si
sa-i Tmpiedice pe adversari sa o faca. Posibilitatea de a face
acest lucru este considerat un rezultat al detinerii puterii
de a controla miscarile pe mare”107,

A promovat permanent idei reformatoare in dome-
niul tacticii navale, combatand cliseele din gandirea na-
vala, aflate la moda in aceea vreme. Opera care |-a consa-
crat ca reputat istoric naval, a fost lucrarea in trei volume
»-Marina Tn razboiul din 1739-1748”. A scris nenumarate
lucrari devenite clasice Tn domeniul naval: ,Flota in India
1763-1783", ,,Economie si securitate navald” (1931), ,,Apa-
rarea imperiului si captura pe mare in timpul razboiului”
(1932), ,,Puterea navali si lumea modernd” (1934). Tn 1943
a tinut cursurile Ford la Oxford, care au fost publicate in

107 Alfred Mahan, op. cit. p. 12
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1946, sub titlul: ,,0ameni de stat si puterea modernd”. Ul-
tima sa lucrare neterminata ,,Flota ca instrument de poli-
tica 1558-1727”, a fost publicata postum in 1953. Teoriile
navale ale lui Richmond au dominat intreaga perioada de
dupa cel de Al Doilea Razboi Mondial, fiind continuate de
catre multi dintre studentii sai.

Comandorul Stephen Roskill (1903-1982) a fost un
stralucit ofiter de cariera, care a avut experienta flotei en-
gleze, ocupand toate pozitiile necesare unei cariere navale
de exceptie. Acesta a Tmbratisat multe din ideile lui Ric-
hmond, continuandu-i teoriile Tmpreuna cu profesorul Ar-
thur J. Marcher. La retragerea din activitatea militara, a
activat in Serviciul Istoric al Marinei Britanice, ocupandu-
se de redactarea istoriei oficiale a celui de-al Doilea Razboi
Mondial. A publicat intre anii 1954 si 1961 ,Razboiul pe
mare”, ,Marina britanica in razboi”, ,Strategia Tn Puterea
Maritima”, ,,Marina comerciala in razboi”, ,,Politica navala
ntre razboaie”, ,,Batalia in Atlantic” si nenumarate articole
referitoare la istoria navala, predand si la renumite univer-
sitati din Marea Britanie si Statele Unite.

Geoffrey Till este unul din cei mai reputati teoretici-
eni ai puterii navale din zilele noastre. A predat Studii Na-
vale la Comandamentul Intercategoriilor de Forte si la Co-
legiul de Stat Major. A fost membru al Departamentului de
Studii pentru Aparare din cadrul Colegiului Regal de Raz-
boi din Londra. A scris multe lucrari si articole care au mo-
dificat perceptia strategilor din domeniul naval. Printre
cele mai cunoscute lucrari ale lui Geoffrey Till putem
aminti: ,Strategia maritima si epoca nucleara” (1984),
~Puterea Navala Moderna” (1987), ,,Puterea Maritima Tn
strategia sovietica” (1989), ,Puterea Navala - Teorie si
Practica”; ,Puterea Navala a mileniului”; ,,Evolutia gandi-
rii navale britanice” (2006); , Transformarea domeniului
naval” (2008). Till are numeroase studii referitoare la
efectele globalizarii asupra domeniului naval.
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Puterea unui stat reflectata de puterea
maritima

Puterea maritima, ca parte integranta a puterii unui
stat, a fost mijlocul prin care a fost posibila cucerirea teri-
toriilor de peste mari si transformarea acestora in colonii,
fapt care a adus un plus de prosperitate natiunii cuceri-
toare, si a generat implicit cresterea puterii statului. A fost
mijlocul de a domina teritoriile costiere si comertul mari-
tim, a fost si este mijlocul de a prospera.

Tn istoria antici si mai tarziu, au existat in acelasi
timp imperii sau civilizatii care nu stiau unele de altele.
Imperiul Roman nu auzise de Imperiul Chinez, Aztec sau
Maias si invers, europenii nu auzisera de japonezi si exem-
plele pot continua, deoarece mobilitatea civilizatiilor con-
tinentale era foarte redusa.

Statele Europei Atlantice, Tncepand cu secolul mari-
lor descoperiri geografice, au rupt barierele ce separau
continentele, transformand lumea intr-o entitate cunos-
cuta si exploatabila. Puterea navala a statelor europene an-
gajate Tn experienta cuceririlor de peste mari, a adus pu-
tere si prosperitate statelor care au investit in aceste expe-
ditii maritime.

Tncepand cu perioada marilor descoperiri, coloniile
au insemnat o sursa de materii rare si materii prime, o pi-
ata de desfacere pentru produsele europene, iar mai tarziu,
o piata de desfacere pentru productia de masa a proaspe-
telor state industrializate. Pentru stapanirea coloniilor si
exploatarea acestora a fost necesara dezvoltarea flotelor,
care trebuiau sa faca ,,un pod,, intre continente. Noile te-
ritorii Tnsemnau forta de munca ieftina si resurse sau me-
tale pretioase luate la un pret apropiat de zero. Statele ma-
ritime care au fost in masura sa-si dezvolte flote puternice,
devenind puteri maritime, au fost Tn masura sa-si adjudece
vaste teritorii peste mari, in detrimentul celor mai mari
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puteri continentale. Puterile maritime europene in marsul
lor pentru cucerirea continentului asiatic, au evitat ciocni-
rea cu puterile islamice, care dominau rutele comerciale
terestre.

Europa a fost centrul gravitational al intregii lumi
atata cat a detinut puterea navala. Europa Atlantica (Por-
tugalia, Spania, Olanda, Belgia, Marea Britanie si Franta)
au detinut puterea navala absoluta timp de o jumatate de
mileniu, de la descoperirea Americii de catre Columb din
1492, pana la prabusirea Uniunii Sovietice Tn 1991.

America de dupa Primul Razboi Mondial a Tnceput
sa ia locul Europei Atlantice, devenind centrul gravitatio-
nal al intregii lumi.

Puterea maritima este element al puterii unui stat,
ce actioneaza in sensul cresterii nemijlocite a nivelului pu-
terii statului, Tn conditiile existentei acesteia. O aritmetica
simpla ne spune ca un stat care poseda o putere maritima
este deasupra unuia caruia i lipseste aceasta componenta,
pentru ca nu este vorba doar de componenta militara a pu-
terii maritime, ci si de 0 componenta economica, diploma-
tica, stiintifica si de constiinta maritima a unui popor.

Orice stat caruia Ti lipseste iesirea la mare pleaca cu
un handicap serios Tn competitia puterii, care se poate ex-
primain:

] lipsa unei deschideri internationale directe, fara
granite fizice sau mentale;

"I imposibilitatea de a construi nave Tn santierele
proprii;

"I inexistenta porturilor maritime, care constituie
plamanul comertului mondial;

1 lipsa unui sistem de Tnvatamant in domeniul
naval;

1 lipsa posibilitatii construirii unor baze navale si
imposibilitatea dezvoltarii unei forte navale credibile;
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1 lipsa unei mari teritoriale si a unei zone econo-
mice exclusive.

Este un handicap pe care numai statele care au avut
iesire la mare si nu 1l mai au, o pot constientiza la adeva-
rata lui valoare. Guvernantii Austriei ar putea raspunde
mult mai bine care ar fi valoarea unei iesiri la mare.

Exista state fara iesire la mare care au realizat ce in-
seamnad sa nu ai o flota comerciala sau alte elemente ale
puterii maritime, fiind nevoite sa-si dezvolte cu eforturi
deosebite unele componente ale acesteia. Dar niciun stat
nu a reusit sa dezvolte o putere maritima, neavand iesire
la mare.

Sunt state care reusesc sa construiasca nave mari-
time Tn santiere fluviale, dar costurile sunt mult mai mari,
iar tonajul realizat este mult mai mic. Sunt state continen-
tale care au inchiriat zone portuare de la alte tari, pentru a
putea dezvolta o flota comerciala, dar costurile de Tntreti-
nere sunt la fel, mult mai mari. Sunt state care si-au pus la
punct flote de pescuit oceanic fara a avea porturi, dar nu
exista state, care sa-si fi dezvoltat o putere navala fara a
avea iesire la mare.

Zona economica exclusiva a Romaniei este egala cu
suprafata a doua-trei judete. Aceasta inseamna posibilita-
tea exploatarii unor campuri petroliere si de gaze subma-
rine existente Tn Marea Neagra, la costuri mai mari decéat
o exploatare terestra, dar mult mai mici in comparatie cu
alte zone maritime sau oceanice datorita unui platou con-
tinental foarte Intins. Tn acelasi timp inseamni posibilita-
tea exploatarii piscicole si a potentialului eolian din proxi-
mitatea litoralului la costuri rezonabile.

Romania, dupa un razboi cu mii de victime, a primit
~in dar” iesirea la mare, devenind un stat maritim, insa nu
a reusit sa fructifice aceasta bogatie decat in mica masura.
Una din marile greseli pe care le-au facut teoreticienii na-
vali romani a fost raportarea dezvoltarii puterii maritime
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la lungimea litoralului, conceptie tipica unui stat continen-
tal, care se raporteaza la suprafete de teren care trebuie
muncite sau cucerite, lungimi de coasta care trebuie apa-
rate, inaltimi ale muntilor care trebuie trecuti, dimensiuni
de fluvii care trebuie traversate.

Tn filozofia statelor maritime, puterea maritima nu
se raporteaza la marimea litoralului sau lungimea coastei,
ci la marimea intereselor maritime pe care un stat le are,
pe mare sau dincolo de mare. Interesele unui stat nu tin de
dimensiunile geografice, ci de capacitatea oamenilor de
stat de a ridica sau cobori o natiune.

Un alt atu al puterii maritime, ca parte componenta
a puterii statului, este capacitatea de a detine ceea ce a fost
dobandit. Jean Antoine de Lanessan08 spunea la sfarsitul
secolului al XIX-lea: ,,Daca vrem sa devenim o mare demo-
cratie comerciala, ceea ce va necesita o dezvoltare a flotei
comerciale, trebuie sa avem o flota atat de puternica, Tncat
nicio alta putere sa nu poata domina Tn detrimentul nos-
tru, apele europene sau oceanele in care circula navele
noastre comerciale”09. Cuvintele lui Lanessan s-ar tran-
spune n zilele noastre prin necesitatea dezvoltarii Tn para-
lel cu flota comerciala si de pescuit oceanic, a unei puteri
navale care prin prezenta ei pe marile si oceanele lumii sa
constituie si un element de siguranta a traficului comer-
cial. Tn secolul al XXI-lea nu se mai pune problema cuce-
ririi unor cai navigabile de catre unele state, in detrimentul
altora, sau a protectiei convoaielor comerciale, dar activi-
tatile pirateresti din apropierea coastelor somaleze au rea-

108 Jean Mabie Antoine de Lanessan: (n.1843 — d.1920) Ministrul fran-
cez al marinei de la sfarsitul secolului XIX, a scris numeroase studii
despre dezvoltarea puterii maritime a unui stat, printre care si ,,Deve-
lopement of a modern French Naval Policy: 1871-1904,, Paris.

109 Apud Geoffrey Till, op. cit., Jean Mabie Antoine de Lanessan ,,De-
velopement of a modern French Naval Policy: 1871-1904”, Paris, p. 9
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dusin prim plan, misiuni de mult scoase din nomenclatoa-
rele Fortelor Navale, cele de protectie a traficului comer-
cial impotriva pirateriei maritime.

Amiralul Sir Herbert Richmond spunea ca ,,au exis-
tat unele puteri maritime naturale ca de exemplu: atenie-
nii, cartaginezii, venetienii, olandezii si englezii, care au
fost puteri maritime datorita conditiilor lor naturale. Altii
ca romanii, turcii otomani, si spaniolii, au devenit puteri
maritime datorita clarviziunii si actelor de decizie ale con-
ducatorilor lor”i0, Puterea maritima a acestora a ridicat
puterea statului la nivel de mare putere a vremii, n acelasi
timp asigurandu-Ile la statutul de imperii unora dintre ele
prin cuceririle pe care au fost Tn masura sa le faca. Influ-
enta puterii maritime asupra nivelului puterii statului, nu
a fost constanta de-a lungul timpului, fiind influentata de
capacitatea suveranilor sau guvernantilor de a dezvolta si
mentine aceasta componenta a puterii unui stat si a o uti-
liza Tn scopul obtinerii unui loc ,,vizibil,, Tn ierarhia natiu-
nilor.

O forta navala superioara este unul din mijloacele in
masura de a descuraja orice pretentii ale vreunui stat, iar
utilizarea acesteia poate face un stat sa accepte conditii
care intr-o situatie de egalitate nu ar face-o.

Daca ar fi sa facem o comparatie intre cele doua su-
perputeri ale "razboiului rece”, — una continentald, iar cea-
lalta maritima — URSS respectiv SUA, putem observa ca
~Statele Unite aveau un avantaj. Uniunea Sovietica era
enorma, dar ingradita de uscat. America era aproape la fel
de vasti, insi avea acces usor la oceanele lumii. Tn timp ce
sovieticii nu-i puteau stapani pe americani, americanii Ti
puteau, cu siguranta controla pe sovietici.”111

110 Geoffrey Till, op. cit., p. 3.
11 George Friedman, op. cit., p. 29.
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Puterea maritima — definire, continut
si elemente

Comandorul loan Balanescu!!2 expune in 1928 o de-
finitie a puterii maritime, care acopera toate domeniile
conceptului: , Totalitatea mijloacelor prin care o tara fsi
exercita drepturile sale Tn exploatarea domeniului mari-
tim, pentru a obtine toate foloasele economice, politice si
militare, se cheama: putere maritima.”!!3

Puterea maritima, Tn cel mai larg sens al cuvantului,
este puterea exercitata ,,in cele patru domenii decisive ale
puterii mondiale: militar, politic, economic, si tehnolo-
gic™4, in scopul utilizarii spatiului maritim si al accesului
la resursele acestuia. Puterea maritima este determinata
de posibilitatile unui stat de a-si utiliza capacitatile stiinti-

112 Comandor loan Bilidnescu: a participat la campania din vara anului
1913, Tn calitate de secund pe monitorul Catargiu, iar la Primul Razboi
Mondial, Tn prima parte ofiter de stat-major la M.St.M., apoi din anul
1917, comandant al crucisatorului Elisabeta. A condus, succesiv Divi-
zia de Dunare, Divizia de Mare, Inspectoratul General al Marinei si
Marina Regald Roméana (1934-1937). A scris numeroase articole si stu-
dii, Tn care a militat pentru o marina dotata cu nave moderne, a tinut
numeroase conferinte la Ateneul Roman, la Cazinoul din Constanta,
sub auspiciile Ligii Navale Roméane. A publicat, pe langa poeziile sem-
nate cu pseudonimul Dabubian, desigur, Tnchinate marii, o seama de
lucrari, impresii si note de cilatorie, ,,Din largul marii”(1906), ,Ras-
boiul naval pe intelesul tuturor”, Conferinte tinute n ciclul: ,Apele,
Dundrea si Marea Noastrad”, ,Ideea de patrie”, ,Puterea maritima ca
factor de civilizatie si de apdrare national@”, ,Nava cu panze in trecu-
tul marindresc”, ,,Actiunea Flotilei de operatiuni la Turtucaia 1916”,
numeroase articole in ,,Buletinul Armatei”, ,Marea Noastra” s.a.

113 Cdor. loan Balanescu - Conferinta intitulata ,Puterea maritima ca
factor de civilizatie si de apdrare nationala”, tinuta la Liga Navala
Romana, 1928.

114 Zhigniew Brzezinski, Marea tabla de sah - Suprematia Americand
si imperativele sale geostrategice, Editura Univers Enciclopedic, Bu-

curesti, 2000, p. 35.
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fice, economice si militare ce actioneaza in mediul mari-
tim, pentru a-si promova interesele pe oceanul planetar,
utilizand potentialul acestuia pentru atingerea obiectivelor
nationale in timp de pace sau razboi.

Puterea maritima poate fi definita, de asemenea, ca
fiind abilitatea unui stat de a folosi marile si oceanele lu-
mii, Tn scopuri politice, economice si militare. Tn fapt,
esenta puterii maritime a unui stat este data de capacitatea
de utilizare cat mai eficienta a bogatiilor si facilitatilor ma-
ritime Tn interesul propriilor interese.

Pentru a putea crea si dezvolta puterea maritima a
unui stat, pe langa dorinta guvernantilor mai este necesara
0 suma de ingrediente fara de care aceasta nu va putea
exista, sau va avea doar o valoare declarativa. Puterea ma-
ritima va trebui sa aiba de unde sa-si extraga energia, in-
trucat este o mare consumatoare de resurse, nefiind la in-
demaéna oricarui stat sa si-o creeze.

~Puterea maritima variaza in valoarea si capacitatea
ei dupa situatia geografica, resursele financiare si intere-
sele maritime ale fiecarei tari.... Tarile mai mici si brazdate
de fluvii, cu esire la mare si litoral maritim limitat, desvolta
aceasta putere Tn raport cu capacitatea traficului si intere-
sele lor maritime™115,

Geoffrey Till enumera sursele puterii maritime, cafi-
ind: ,,comunitatea maritima; resursele nationale; forme
potrivite de guvernare; elementele geografice”16,

Puterea maritima a zilelor noastre, trebuie sa fie an-
corata Tn surse diverse generatoare de putere, din care cele
mai importante pot fi:

] capacitatea economica a statului;

] dorinta clasei politice conducatoare de a avea 0
putere maritima;

115 Cdor. loan Balanescu, op. cit., p. 3
ue Geffrey Till, op. cit., p. 84
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1 constiinta maritima a poporului;

] bunaguvernare;

1 resursele naturale ale solului si subsolului teres-
tru si submarin;

] capacitatea industriala si tehnologica a tarii;

1 configuratia permisiva a coastei, pentru dezvol-
tarea infrastructurii maritime.

SUA, Uniunea Sovietica si China au astazi alta pozi-
tie internationald pe scara marilor puteri, in comparatie cu
cea avuta Tn urma cu 80 de ani. Pozitia pe care o detin este
recunoscuta Tn primul rand datorita puterii pe care au fost
capabili sa o construiasca.

State care Tn urma cu 2.000, 1.000 sau 500 de ani
erau imperii ce se intindeau pe cate un continent, au dis-
parut sau au devenit insignifiante in corul natiunilor. Im-
periul Roman, dupa implozie, a devenit un stat de nivel
mediu, dar a ramas totusi o putere maritima. Puterea re-
publicii genoveze sau venetiene este astazi nula in compa-
ratie cea avuta Tn urma cu trei-patru secole. Republici ce
aveau ambasadori la curtile marilor state europene in
urma cu cateva secole, au ajuns simple orase.

Modificarea continud a pozitiei natiunilor este o
consecinta naturala a luptei pentru putere. Aceasta lupta
nu a avut in permanenta aspecte belicoase, dar a fost si este
un fenomen continuu. Lupta pentru putere a fost o pre-
zenta neintrerupta pe timpul "Razboiului Rece", a "Pacii
Reci" de mai tarziu si continua, sub diferite forme, pana
astazi.

,In ultimii ani ai mileniului doi, datorita modificiri-
lor aparute pe harta lumii, multe state si-au revizuit doctri-
nele politice, militare, economice, au elaborat strategii noi
n diverse domenii. Unul din domeniile cuprinse Tn aceste
,,reasezari,, este si cel marin, unde datorita unor modificari
geopolitice au fost necesare revederea si reanalizarea unor

134



Adrian FILIP

focare de conflict intre tari cu sau fara iesire la mare, au re-
venit Tn actualitate notiuni care pareau cel putin disparute,
ca: embargo, blocada, diplomatie navala™?’.

Tn anul 1904, Halford Mackinder si-a ficut cunos-
cuta teoria sa geopolitica ,,The Geographical Pivot of His-
tory, Intr-o conferinta sustinuta la Societatea Regala de
Stiinte si publicata mai tarziu in ,,Geographical Journal”.
Conform lui, istoria umana s-a desfasurat sub determina-
rea unui conflict permanent intre popoarele continentale
si cele maritime. ,,In mai multe cicluri istorice, popoarele
continentale s-au simtit, datorita configuratiei geografice,
ntr-o situatie de asfixiere a puterii lor, si au Tncercat sa cu-
cereasca popoarele maritime”11s,

Tn antichitate, popoarele continentale au reusit Tn
doua randuri cucerirea unor state maritime, respectiv a co-
loniilor grecesti de catre Macedonia si a Cartagenei de ca-
tre Roma. Mackinder a localizat centrul puterii continen-
tale Tn inima Eurasiei, aratand ca acel ,gigantic baros asi-
atic, care mai Tncercase prin mongoli sa cucereasca Eu-
ropa, tinde sa isi subordoneze zonele maritime”19,

Tn analiza sa, Mackinder a explicat ci perceptia de
autosufocare resimtita de popoarele continentale avea mai
multe surse si consecinte. ,Spatiul imens al Eurasiei, dificil
de strabatut si de controlat suscitase constructii politico-
statale autoritare si primitiv-expansioniste™120, Pe de alta
parte, ,,conditiile climaterice continental-excesive, pre-
cum si accesul limitat la cdile navigabile libere, au generat
n permanenta un sentiment de frustrare™2.,

Pentru a putea vorbi de o putere maritima, in primul

17 Marius Hanganu, op. cit., p. 10.

18 Halford Mackinder, articolul The Geographical Pivot of History,
prezentat la Royal Geographical Society, ian 1904.

19 Jdem.

120 1dem.

121 1dem.
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rand este necesar ca statul care-si doreste o asemenea pu-
tere, sa 0 poata sustine economic.

~Puterea maritima nu este deci numai flota de raz-
boi, - instrument de aparare si sanctiune diplomatica n
timp de pace si victorie Tn timp de razboi, - ea este tot ma-
nunchiul de forte militare si civile, industrii maritime, por-
turi si bogatii create de domeniul marii, este putinta pen-
tru o tara de a-si ardta pavilionul pe marile drumuri mari-
time, este participarea unui popor la necontenita miscare
ntre continente pentru a contribui la marea opera a pro-
gresului si civilizatiei omenirii™22,

Mahan, in lucrarea sa de referinta ,Sea Power”,
identifica sase elemente ale puterii maritime!23, caracteris-
tice pentru sfarsitul secolului al XIX-lea:

] pozitia geografica;

1 configuratiafizica a coastei, clima si resursele na-
turale;

] extinderea teritoriala;

1 marimea populatiei;

I mentalitatea oamenilor;

] formele de guvernamant, incluzand aici si insti-
tutiile cu caracter national.

1 Amiralul german Wolfgang Wegener!24 rezuma
elementele puterii maritime la doar trei:

1 flota;

122 Cdor. loan Bilanescu, op. cit. p. 3

123 Alfred Thayler Mahan, op. cit., p. 32.

124 \Wolfgang Wegener - (1875-1956) a fost ofiter Tn marina germana,
ajungand Tn 1926 la gradul de viceamiral. A avut o contributie deose-
bita asupra teoriei navale interbelice. A publicat mai multe lucrari Tn-
tre 1915 si 1929, cunoscute sub denumirea de “Tezele lui Wegener”. Tn
aceste lucrari a criticat strategia adoptata de Germania in Primul Réz-
boi Mondial, propunand ca alternativa, strategia atacului liniilor de
comunicatii maritime britanice. Tntreaga sa teorie a influentat strate-
gia utilizatd de marina germana, in cel de Al Doilea Rizboi Mondial.
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| pozitie;

] constiintd maritima.

Conceptia lui Mahan reflecta conceptia unui amiral,
care lupta pentru crearea unei puteri maritime, si lua in
calcul toate elementele necesare pentru ca SUA sa poata
finaliza acest proiect, pe cand Amiralul Wegener le vedea
dintr-alt punct de vedere; acela al exponentului unui stat
militarist, care si-a creat o putere maritima prin ordin.

Vedem in diferentele conceptiei celor doi amirali,
deosebirea dintre pragmatismul american, care in dezvol-
tarea unui concept pleaca de la 0 necesitate economica
spre cea militara si militarismul german, care pleaca de la
fenomenul militar spre cel economic; de la necesitatea cre-
arii unei forte care sa cucereasca spatii/teritorii, care, mai
apoi, sa atraga castiguri economice necesare sustinerii sta-
tului si puterii sale. Conceptiile militariste au avut viata
scurta datorita nenorocirilor pe care le-au adus, pe cand
dezvoltarea unui concept, plecand de la interese econo-
mice a fost un adevarat succes. Tn primul rand, pentru ci a
"prins” la clasa politica americana, ce era sustinuta de ma-
rii oameni de afaceri, iar mai tarziu, s-a putut crea o con-
stiinta maritima unui popor, care In acel moment, avea o
constiinta continentald. A fost o teorie care a fost imbrati-
sata de la oamenii politici, oamenii de afaceri, pana la
muncitorii de rand, pentru ca demonstra ca poate aduce
prosperitate pentru poporul american in ansamblu.

Sam J. Tangredi, vorbeste despre puterea maritima
n termeni mult mai largi, care presupun cel putin patru
elemente:

1 capacitate de a face un masiv comert internatio-
nal pe calea marii;

] capacitatea de utilizare si control a resurselor marii;

1 capacitatea fortelor navale de a executa operatii
navale;
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1 capacitatea de utilizare a fortelor navale si a pu-
terii economice maritime, ca instrumente de diplomatie,
descurajarea si influenta politica Tn timp de pace.

Tntr-un sens mai extins, putem considera ci puterea
maritima are urmatoarele elemente de baza:

a) elemente care tin de structura geografica a tarii:
configuratia fizica a litoralului si fluviilor, intinderea teri-
toriala din imediata vecinatate a marii si fluviilor, lungi-
mea litoralului, existenta golfurilor si pozitiilor favorabile
pentru amenajarea porturilor si santierelor navale, exis-
tenta apelor si canalelor interioare navigabile, pe care se
pot dezvolta infrastructuri navale: porturi si santiere na-
vale;

b) capacitatea de guvernare sau intr-un limbaj ac-
tual - buna guvernare -; aici putem vorbi de politica mari-
tima a statului, de relatiile politice si economice externe,
de o diplomatie maritima, de o concentrare a eforturilor
economiei pentru dezvoltarea elementelor care pot sa fa-
vorizeze crearea unei puteri maritime;

c) resursele naturale; aici ma refer la existenta unor
resurse marine exploatate in prezent sau utilizabile ntr-
un viitor previzibil, care sa Tncurajeze crearea unei indus-
trii de exploatare marina, cu toata infrastructura necesara
pe mare si la tarm,;

d) puterea navala este componenta militara a pute-
rii maritime, elementul cu rolul de a apara interesele ma-
ritime ale unui stat, oriunde n lume, sau Tn aria de interes
a statului respectiv. Puterea navala cuprinde fortele si mij-
loacele navale militare, aviatia maritima si infanteria ma-
rind, infrastructura logistica pentru sustinerea efortul in-
struirii si actiunii pe timp de pace si efortul de lupta pe
timp de razboi, fortele si mijloacele navale ale Garzii de
Coasta;

e) capacitatea economica si tehnologica a unei nati-
uni de a sustine o flota comerciala si o putere navala este o
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componentd de baza a dezvoltarii oricarei puteri. Fara o
economie puternica, niciun stat nu-si poate propune crea-
rea unui element de putere;

f) infrastructura portuara, santierele navale la
mare si fluviu;

g) constiinta maritima a poporului este elementul
care trebuie sa sustina efortul de creare a puterii maritime;

h) flota comerciala, de pescuit, de cercetari oceano-
grafice si exploatari submarine. Vorbim de o flota care sa
aiba un numar apreciabil de nave comerciale si de pescuit,
Ccu o capacitate importanta de transport pe mare si fluviu,
de capacitati de exploatare a bogatiilor submarine din zona
maritima exclusiva a statului sau a altor state si institute de
cercetari marine si nave de cercetari marine si oceanogra-
fice, ale caror rezultate sa fie cunoscute pe plan mondial;

i) institutii de invatamant de marina, universitati
legate de domeniile navale: constructii navale, constructii
portuare, management portuar, economia transporturilor
navale etc. Asociatiile profesionale din domeniu naval, al
caror efort concertat, poate avea un deosebit impact in
dezvoltarea unei constiinte maritime, a unei mari parti a
populatiei;

j) diplomatia maritima: este elementul care poate
multiplica efectele puterii maritime.

Spre deosebire de conceptele de putere terestra sau
de putere aeriana, care in general pot fi definite numai din
punct de vedere militar, puterea maritima nu poate fi sepa-
rata de elementele economice, comerciale sau diplomatice.

Fortele navale sunt elementul de agregare al puteri
maritime, iar navigatia maritima si fluviala, infrastructura
portuara si cea de acces spre porturi, resursele submarine
(cum ar fi titeiul si gazele naturale), pescuitul, comertul pe
calea marii si comunicatiile submarine, toate trebuie pri-
vite unitar, ca parte integranta puterii maritime.
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Lupta pentru putere — politica de pres-
tigiu

Lupta pentru putere se duce cu toate mijloacele: po-
litice, diplomatice, economice sau militare. Nu intot-
deauna politica economica a unui stat n relatie cu altul se
poate justifica exclusiv Tn termeni pur economici, dar
poate fi profitabila Tn termenii strategiei politice urmarite.
Politica economica a Uniunii Sovietice vizavi de statele so-
cialiste - sau de influenta sovietica - a fost, cel mai adesea,
paguboasa. Dar efectele in plan politic au fost benefice, du-
cand la o recunoastere a tutelei sovietice si acceptul tacit al
intruziunii sovietice Tn politica interna. A fost o politica ce
a demonstrat ca este Tn masura sa sustina alte state aflate
n dificultate, element aflat doar in apanajul statelor su-
perdezvoltate economic. Faptul ca realitatea interna spu-
nea altceva, a contat mai putin pe piata internationala,
pentru miza politicd pusa in joc.

Acelasi lucru I-am putut vedea de cealalta parte a ba-
ricadei, Tn ultimele decenii ale razboiului rece, in impru-
muturile nerambursabile, provenite din bancile americane
varsate Tn Polonia. SUA urmarea, de fapt, scoaterea Polo-
niei de sub influenta sovieticd, prin asigurarea unui grad
de independenta fata de aceasta. A fost o afacere cu
pierderi financiare asumate pe termen imediat, dar bene-
fica din punct de vedere, politic pe termen mediu, si eco-
nomic, pe termen lung.

Puterea si lupta popoarelor pentru a o detine nu au
fost niciodata un scop n sine, ci detinerea puterii sau deti-
nerea unei puteri a fost considerata echivalenta cu a detine
un instrument cu care se poate actiona pentru realizarea in-
directa a unui obiectiv/scop al unui stat asupra altuia.

Politica de prestigiu este si ea 0 forma de manifestare
a luptei pentru putere pe scena internationala. Este un in-
strument de a pune Tn evidentd puterea unui stat. Tn lupta

140



Adrian FILIP

pentru putere, ceea ce gandesc altii despre noi este la fel de
Important ca si ceea ce suntem in realitate.

Politica de prestigiu este foarte vizibila in domeniul
puterii maritime, ca parte a puterii statului, fiind cel mai
inofensiv mod de a o afisa. Cel mai adesea marile puteri isi
etaleaza gruparile navale, in vizite oficiale, in porturile sta-
telor pe care vor sa le impresioneze cu forta lor; sau exe-
cuta marsuri si exercitii in apele internationale din imedi-
ata apropiere a apelor teritoriale ale statelor tinta. Efectele
sunt imediate si de mare rezonanta, fara ca statul vizat sa
aiba motive sustinute de uzantele internationale pentru a
reactiona la o trecere inofensiva prin apele internationale.

Scopul politicii de prestigiu este ,de a impresiona
alte natiuni cu puterea pe care o detinem sau pe care dorim
sa se creada ca o detinem”125,

Fortele navale au fost si sunt printre cele mai utile
instrumente diplomatice. Flotele sau gruparile navale au o
mobilitate si o libertate de manevra deosebitd, comparativ
cu alte instrumente ale diplomatiei politicii de forta. Prin
dreptul de navigatie libera - nestingherita in apele interna-
tionale - ape situate la o distanta periculos de apropiatd de
coasta oricarui stat, flotele pot face si fac demonstratii de
forta in imediata apropiere a litoralului oricarui stat mari-
tim, fara ca acesta sa poata considera ca fiind un act ostil.
Acestea au capacitatea de a-si proiecta forta asupra litora-
lului statului respectiv pana la o adancime de 200-300 de
km, fara un efort deosebit.

Tn timp ce prezenta fortelor navale nu este vizibila Tn
larg de catre omul de rand, ele sunt un puternic factor de
descurajare si presiune pentru posibilii adversari, deoa-
rece pot ajunge rapid si pot ramane o perioada nedetermi-
natd in zona de actiune.

Desfasurarea de rutina a gruparilor navale, in marea

125 Hans J Morghentau, op. cit., p. 117.
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libera, transmite un puternic mesaj, aproape oriunde n
lume, furnizeaza capacitatea de a proiecta puterea militara
si a face presiuni reale, fara a provoca un razboi

Aceastd prezentd aminteste, potentialilor adversari,
de capacitatea militara a statului respectiv de a-si rezolva
diferendele. Factorii de decizie politica pot trimite in orice
moment nave, grupari navale sau flote, oriunde n lume,
pe o suprafata care reprezinta mai mult de doua treimi din
suprafata pamantului, fara obligatia de a obtine in avans
anumite drepturi de acces din partea vreunui stat, ba-
zandu-se pe dreptul la libera circulatie in marea libera.

Tn istorie existd numeroase exemple ale efectelor po-
liticii de prestigiu duse cu mijloace navale, sau numeroase
semnale date lumii internationale prin mijloace navale:

Aceste ,,unelte diplomatice” au fost utilizate din cele
mai vechi timpuri. Putem scoate in evidenta utilizarea ,,di-
plomatiei navale” in razboiului peloponesian, care pare sa
fie cel mai complex exemplu pentru istoriografia navala.

Dupa Tnceperea campaniei impotriva Siracuzei, Ni-
cias a subliniat ca vor avea sanse mai mari de castig in con-
ditiile in care vor reusi sa limiteze dorinta de interventie a
celorlalte orase-state grecesti in favoarea Siracuzei. Pentru
aceasta, a propus ca flota ateniana sa treaca prin apropie-
rea coastei pentru a putea fi observata in toata maretia sa
de catre locuitorii oraselor si a limita apetitul guvernanti-
lor pentru o interventie navala impotriva Atenei.

Tn 1891, flota francezi face o escali Tn portul Kron-
stadt, iar doi ani mai tarziu flota rusa face o vizita la Tou-
lon. Doua vizite inofensive, dar de o importanta deosebita,
care scoteau Tn evidenta o modificare majora in politica ce-
lor doua state. Finalitatea acestor vizite, s-a concretizat
intr-o alianta politica si militard, care avea sa schimbe ba-
lanta de putere a vremii.

Tn 1926, Franta incepe o campanie puternici de pro-
movare a puterii sale maritime in intreaga lume. ,,Voiajul
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facut in Baltica de escadrila distrugatoarelor ,.Jaguar”,
»Chacol”, ,Simoun” si submarinele ,,Margouin” si ,Souf-
fleur” a fost incununata de succes din punct de vedere al
instructiei si al diplomatiei”26. Un mars similar l-au facut
in Marea Adriatica distrugatoarele , Tiger”, ,Phanthere”,
»LINX” si submarinele ,,Narval” si ,Requin”. ,Doua crucise-
toare de 8000 tone vor plimba tricolorul (Frantei) in Ame-
rica unde a fost absent de mai multi ani. ... Aceasta n-
seamna o noua era ce onoreaza pe ministrul Leygues, care
anteles ca secretul reusitei se gaseste in largul marei”'27,

Vizitele inofensive ale unor grupari navale in portu-
rile Extremului Orient doreau sa scoata in evidenta superi-
oritatea statelor occidentale si puterea pe care o puteau
proiecta Tn zona respectiva.

Statele Unite Tsi faceau simtita prezenta periodic Tn
porturile Americii Latine, pentru a demonstra capacitatea
de a tine sub control emisfera vestica.

Imparatul Wilhelm al 11-lea a intreprins o vizita in
portul marocan Tanger, la bordul unei impresionante nave
de lupta, in momentul in care autoritatea coloniala a Ger-
maniei era contestatd. A fost 0 masurad de contracarare a
incercarii Frantei de a se impune Tn zona, folosind o flota
ca mijloc pasnic, dar mesajul era cu totul altul.

Marsurile Flotei a 6-a in Mediterana din timpul raz-
boiului rece, urmate de o cvasi prezenta americana n por-
turile grecesti, turcesti, italiene au fost semnale serioase
pentru a contracara pretentiile sovietice n regiune.

Politica de prestigiu din aceste cazuri a avut si scopul
descurajarii unui inamic prezumtiv, nenominalizat. Cel
mai adesea se mizeaza pe faptul ca prestigiul unei tari este
suficient de mare pentru a intimida agresorul sa porneasca

126 N. Gautreanu, Propaganda Navald, articol publicat in Revista Ma-
rinei, Editura Geniului, Bucuresti, 1926, p. 134.
127 |dem.
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razboiul. Vorbim aici de o demonstratie de forta si vointa
a unui stat, elemente care Tnsumate pot inclina mult ba-
lanta deciziei politice, in ciuda rezultatelor calculelor de
stat major, care pot arata altceva.

Romania, in ultimii 20 de ani, a utilizat aceasta ino-
fensiva forma de manifestare a puterii, Tn general, si a pu-
terii maritime, Tn special, sub forma conceptului ,,show the
flag,, actiune de mai mica presiune, dar care pune n evi-
denta existenta unei flote si faptul cdA Roméania are capaci-
tatea economica de a sustine o flota. Este un prim pas pen-
tru a demonstra pe plan regional dorinta de dezvoltare a
unei politici coerente de creare a unei puteri maritime a
Romaniei, la nivelul unui stat european de nivel mediu.

Un rezultat imediat al acestei politici il putem exem-
plifica prin reactia autoritatilor portuare egiptene, care, in
anii '90, arestasera o nava romaneasca pentru neplata unei
amenzi derizorii de 5.000 $. O asemenea amenda in cazu-
istica acelor ani ducea la sechestrarea navei pentru multe
luni de zile, iar, In final, la pierderea definitiva a acesteia,
din cauza incapacitatii firmelor roméanesti de a plati
amenda si penalitatile aferente. Intrarea n apele teritoriale
egiptene a unei corvete romanesti, aflata intr-un inofensiv
mars de instructie in Marea Mediterana, anuntat cu multe
luni Tnainte, a atras dupa sine eliberarea navei roméanesti,
fara niciun demers facut de statul roman. Este un exemplu
minor al presiunii nevazute pe care o poate exercita simpla
prezenta a pavilionului unei nave de lupta in apele teritori-
ale ale unui stat. Navele militare ale oricarui stat sunt por-
tavoce ale politicii externe ale statului respectiv, din mo-
mentul iesirii acestora din apele teritoriale proprii, fiind
vectori ai diplomatiei statului. Fortele Navale sunt puter-
nice elemente de diplomatie, prin faptul ca trecerea inofen-
siva prin apele teritoriale ale altui stat este permisa de legis-
latia internationala, si nu este considerata act de agresiune,
atata timp cat statul respectiv este de acord. Vizita unei nave
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militare Tntr-un port strain poate fi considerata ca o actiune
n favoarea sporirii increderii intre state, pe cand vizita unui
batalion de tancuri intr-un oras strain ar fi considerata fara
ndoiald o agresiune. Este intratd in limbajul comun sin-
tagma ,,diplomatie navala” dar nu am intélnit o diplomatie
a tunurilor, a tancurilor sau a flotilelor aeriene, care pot
avea doar conotatia de agresiuni sau razboi.

Adevaratele diplomatii ale statelor care dispun de o
forta navala utilizeaza, pe langa instrumentele conventio-
nale ale politicii externe, si diplomatia navala sau efectul
asteptat al prezentei navelor militare, pentru a-si puncta,
la momentele potrivite, prezenta si forta. Trecerea unei
nave sau grupari navale prin apropierea coastelor unui stat
sau participarea acestora la un exercitiu comun cu flota
statului respectiv este o notd importantd intr-o diplomatie
coerentd, n care, orice actiune are un scop bine definit si
o finalitate bine determinata n timp si spatiu. Prezenta na-
velor militare pe marile si oceanele lumii face parte din po-
litica de prestigiu a statului, ca element al diplomatiei,
avand doua scopuri finale: prestigiul natiunii si, cel mai
des, sustinerea politicii de statu-quo, Tntr-o anumita pro-
blema internationala.

balizarea puterii maritime

Globalizarea poate fi definitd si ca o intensificare a
relatiilor politice, economice si sociale la nivel mondial,
care actioneaza asupra fenomenelor ce se deruleaza intre
state Tndepartate, micsorand efectul distantelor intre aces-
tea. Globalizarea presupune un ritm accelerat si/sau de ni-
vel superior al interactiunii politico-economice intre sta-
tele-natiune si economiile nationale, ducand la integrarea
pietelor, statelor-natiune si tehnologiilor, la un nivel ne-
maicunoscut Thainte. Acest fenomen a fost accelerat de vi-
teza mare de comunicare pe toate nivelurile, intre oameni,
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organizatii si state, pe toate domeniile de actiune umana,
desfasurandu-se la un nivel neegalat de tendintele similare
din trecut. ,,Principalii agenti ai globalizarii au fost la ince-
put militarii, predicatorii si aventurierii, ale caror incercari
sunt cunoscute inca din antichitate ...”128, in ultima peri-
oada, principalii agenti ai globalizarii fiind: organizatiile
internationale, organizatiile economice suprastatale, eco-
nomia mondiala, finantele, comunicatiile, tehnologia in-
formationala si, nu in ultimul rand, pactele militare.

Tn ultimul deceniu, ne confruntim cu o puternici
globalizare la nivelul tuturor domeniilor de activitate. Teh-
nologia se afla printre cele mai afectate domenii de sindro-
mul globalizarii.

Exista generatori de tehnologie si producdtori de
tehnologie, intre care se stabilesc stranse interdependente.
SUA si Japonia sunt cele mai importante generatoare de
tehnologie. China poate fi considerata cel mai mare produ-
cator de tehnologie. Economiile au ajuns la o denationali-
zare nemaiintalnita, care, practic, determina disolutia sta-
telor, in cadrul unor noi constructii regionale, puternic in-
tegrate economic.

Tn aceste conditii, conflictele devin crize ale sistemu-
lui care afecteaza negativ intregul mecanism al economii-
lor si corporatiilor transnationale, cu repercusiuni pozitive
sau negative pe plan global, in functie de pozitia statelor:
de exportatori de armament sau tehnologie militara si de
beneficiari ai unor contracte de pe urma conflictelor sau de
pierdere a intaietdtii n desfacerea de armament sau de
pierdere a unor piete de desfacere.

Globalizarea, printre altele, a dus la desfasurarea cu
mai mare usurinta a traficului transfrontalier, iar revolutia
n domeniul informatiilor evidentiaza ca oceanele si marile

128 Teodor Frunzeti, Globalizarea securitatii, Editura Militara, Bucu-
resti, 2006, p. 12.
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lumii au devenit un mediu din ce in ce mai accesibil pentru
activitatile infractionale si actiuni potential ostile. Acestea
cuprind o paleta larga de actiuni, de la imigratia ilegala,
traficul cu fiinte umane, arme si droguri, piraterie, la tero-
rism si proliferarea armelor de distrugere Tn masa si a mij-
loacelor de transport la tinta a acestora.

Comertul la nivel planetar este legat de mare, Intr-o
proportie de peste 90%. Tn acest sens, securitatea mari-
tima reprezinta un aspect cheie, deoarece o parte semnifi-
cativa a comertului implica folosirea unor tancuri de petrol
si gaze de mari dimensiuni si elemente de infrastructura
terestre, elemente deosebit de vulnerabile.

Volumul comertului desfasurat cu mijloace navale a
crescut de patru ori la nivel mondial, Tncepand din 1965.
Numai Tn Marea Mediterana, - zona puternica de influenta
asupra Romaniei - naviga zilnic peste 5.000 de nave co-
merciale. Cateva instrumente legale internationale si aran-
jamente multilaterale pentru combaterea activitatilor ile-
gale pe mare sunt deja Tn vigoare. Dar numai o cooperare
internationala consolidata si un raspuns pe mai multe ni-
veluri, care implica: informatii, impunerea legii si capabi-
litati militare, pot asigura un succes de lunga durata.

Daca in 1902, comandorul american Alfred Thayer
Mahan aparea n unele jurnale americane — influentate de
conceptiile epocii - ca fiind un exponent al nationalismu-
lui, sovinismului, imperialismului sau toate la un loc, da-
torita scrierilor sale referitoare la puterea maritima, astazi,
intr-o era a globalismului, Mahan apare ca un parinte al
conceptului de putere maritima la nivel global sau al glo-
balizarii acesteia.

Globalizarea este o continuare a procesului de dez-
voltare a societatii umane care ainceput cu dezvoltarea na-
tiunii-stat, iar factorul ce a facilitat procesul de globalizare
a fost In mare masura marea.
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Perioada colonialismului ce a precedat Primul Raz-
boi Mondial poate fi definita ca o epoca a inceputurilor glo-
balizarii, facuta prin fortd. Momentul in care s-a trecut la
utilizarea globala a marii, a fost punctul de cotitura istorica
ce a permis cresterea exponentialda a comertului maritim
international, fapt ce a dus, implicit, la prosperitatea sta-
telor participante Tn acest fenomen. Cresterea exponenti-
ala a comunicatiilor maritime de la inceputul de secol al
XX-lea, pot fi comparate cu explozia comunicatiilor deru-
late prin internet de la sfarsitul secolului al XX-lea sau a e-
comertului global, de la Tnceputul secolului al XXI-lea,
toate impreuna fiind cai de impulsionare a economiei
mondiale si extindere a globalismului.

Puterea navala a statelor contribuie la securizarea
mediului maritim pe care se desfasoara comertul interna-
tional, ducand la cresterea vitezei de circulatie a marfurilor
spre orice punct de pe glob, crescand ritmul globalizarii.
Extinderea comunicatiilor maritime intr-un ritm fara pre-
cedent dupa secolul al XIX-lea, a dus la dezvoltarea unei
economii globale, aceasta fiind un vector al globalizarii.

Puterea maritima este legata, in mare masura, de co-
mertul international, iar extinderea globalizarii se bazeaza
pe cresterea vitezei de circulatie a marfurilor pe suprafete
din ce Tn ce mai mari, fapt ce a dus, in timp, la necesitatea
uniformizarii sistemelor economice, financiare si politice.

Tn aceste conditii, globalizarea puterii maritime, da-
torita suprafetelor imense pe care este prezenta si actio-
neaza si interactiunii cu o multitudine de domenii socio-
economice, are aceeasi viteza de dezvoltare si extindere ca
si globalizarea economica sau financiara.
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MOTO:

,»Studiul actiunii puterii maritime
de-a lungul secolelor a demonstrat
ca marile si oceanele lumii au fost si
sunt cai de civilizare si stapanire a
lumii.,,

Stevens William Oliver

CAPITOLUL 2
INFLUENTA ACTORILOR STATALI
CONSIDERATI CA FIIND PUTERI MARITIME
ASUPRA EVOLUTIEI STATELOR

Tn urm3 cu opt decenii, lon Conea, precursorul geo-
politicii roménesti spunea, referindu-se la un nou concept
pe care |I-a impus Tn scoala romaneasca: ,,Geopolitica nu va
studia statele Tn parte, ci va studia jocul politic dintre state
(...). Geopolitica va fi stiinta relatiilor sau a presiunilor din-
tre state”129,

Daca in urma cu un deceniu, teoria geopolitica era
apanajul unei elite intelectuale restranse, in ziua de astazi,
datorita interconexiunilor ce se stabilesc intre domeniile
politic, militar, economic, social, geografic sau financiar,
geopolitica este tot mai prezenta in viata de zi cu zi, influ-
entand toate domeniile existentei noastre. George Fried-
man!30, analizdnd la utilitatea geopoliticii se referea, In

129 Jon Conea, Geopolitica — o stiintd noud, in Sociologia Roméaneasca,
(an. 1), nr. 9-10, 1937, republicat in Geopolitica, vol. I, 1994, p. 54

130 George Friedman a fost 20 de ani profesor de stiinte politice si con-
sultant pentru agentii guvernamentale si ale Tnaltilor ofiteri din ar-
mata americana pe probleme de securitate si aparare. Este fondator si
CEO al corporatiei private de cercetiri politice Stratfor. Tnainte de a
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primul rand, la mijloacele predictive ale acesteia: ,,Geopo-
litica nu este doar un termen pompos pentru Relatii Inter-
nationale, ci reprezinta un mod de a gandi despre lume si
de a anticipa ce se va intampla in etapa viitoare™3.,

Tn conditiile Tn care “geopolitica prin metodele sale
de analiza poate sa dea raspuns la intrebarea de ce un actor
intra in raporturi de rivalitate intr-un spatiu geografic/vir-
tual si de ce Tsi manifesta dezinteresul pentru un altul”32,
acest instrument stiintific este din ce Tn ce mai prezent in
analizele efectuate de catre oamenii politici care conduc
destinele popoarelor. Pe de alta parte, ,,geostrategia va ras-
punde Tntotdeauna la intrebarea prin ce mijloace (strate-
gii) actorul Tsi poate realiza interesul in acel spatiu”!33, as-
tfel Tncat guvernantii sa poata lua masuri coerente in cu-
nostinta de cauza.

Tn acest capitol am urmérit si scot in evidenta faptul
ca marea, bogatiile acesteia si posibilitatile de miscare pe
care le pune la dispozitie, au dus la dezvoltarea si raspan-
direa acceleratd a culturilor maritime n istorie, a favorizat
dezvoltarea economiilor statelor maritime si a influentat
n mod major geopolitica lumii.

De-a lungul istoriei, confruntarea intre civilizatiile
maritime si cele continentale a fost o permanenta a misca-
rilor geostrategice ce au schimbat cursul istoriei.

Tn acelasi timp, am evidentiat faptul ci statele mari-
time, care au acordat importanta puterii maritime au avut

fonda Stratfor, Friedman a fost directorul Centrului de Studii Geopo-
litice, pe care I-a fondat Tn 1994, impreuna cu Universitatea din Loui-
siana.

131 George Friedman, Urmadtorii 100 de ani: previziuni pentru secolul
21, Editura Litera, Bucuresti, 2009, p. 18.

132 Constantin Hlihor, Geopolitica si geostrategia in analiza relatiilor
internationale, Editura Universitatii Nationale de Aparare “Carol 17,
Bucuresti, 2005, p. 16.

133 |bidem

150



Adrian FILIP

de castigat, in detrimentul celor care nu au facut acest lu-
cru. George Friedman spunea, referindu-se la influenta
marii asupra statelor: ,,Puterile maritime sunt intotdeauna
mai bogate decat vecinii lor fara iesire la mare, chiar daca
n toate celelalte domenii sunt pe picior de egalitate. Odata
cu globalizarea din secolul al XV-lea, acest adevar s-a apro-
piat tot mai mult de absolut”134,

Daca puterea maritima a avut o influenta decisiva in
anumite momente ale istoriei, asta nu inseamna ca este cel
mai important factor care influenteaza situatia geostrate-
gica si geopoliticd. Tn studiul fenomenelor geostrategice si
geopolitice, desfasurarea evenimentelor si efectul acestora
asupra statelor trebuie facuta cu mult echilibru.

2.1. PUTEREA MARITIMA, FACTOR DE IN-
FLUENTA IN DEZVOLTAREA STATELOR

Fiecare segment al societatii a perceput istoria in
functie de pregatirea, bagajul de cunostinte acumulat, ex-
perientele prin care a trecut si tipul civilizatiei sau culturii
n care trdieste, sau la care se raporteaza.

Aceleasi evenimente, fapte sau actiuni sunt interpre-
tate Intr-un fel de catre un om cu o cultura sau constiinta
continentala si Tn alt mod de un om de cultura maritima.
Concluziile extrase din aceleasi evenimente vor fi diferite,
daca sunt analizate de un istoric care s-a ocupat de inter-
pretarea evenimentelor petrecute pe continent, fata de
unul care a studiat si a dezvoltat istoria navali. Tn analiza
istorico-militara a evenimentelor navale sau n studiul im-
pactului acestora asupra societatii umane, foarte multe
evenimente au fost trecute cu vederea sau interpretate ero-

134 George Friedman, Urmdtorii 100 de ani: previziuni pentru secolul
21, Editura Litera, Bucuresti, 2009, p. 31.
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nat, din cauza neintelegerii fenomenelor petrecute n spa-
tiul maritim. Tn aceste conditii, de foarte multe ori a fost
subestimata importanta evenimentelor navale si a efecte-
lor acestora asupra evolutiei umanitatii, deoarece s-a des-
fasurat Tn alt mediu decét al celui care a interpretat feno-
menul, in functie de mediul maritim sau continental Tn
care s-a desfasurat. Chiar si Tn conditiile in care evenimen-
tele petrecute pe mare nu au fost interpretate corect in mo-
mentul in care s-au desfasurat si nu au fost trase concluzi-
ile corespunzatoare, istoria e repetabila, iar fenomenele,
au reaparut, pe alta scara a spiralei evolutive, cu alti pro-
tagonisti, Tn alta era si loc de desfasurare, dar in conditii
generale asemanatoare. Unul dintre exemplele cele mai
elocvente este razboiul peloponesiac.

Mahan Tsi pune Tntrebarea ,Poate puterea navala sa
aduca maretie si bogatie unui stat? Categoric nu. Binomul
—Intrebuintarea si controlul comunicatiei maritime — este
legatura Tn lantul schimburilor prin care se acumuleaza
bogatie. Este legatura esentiald care obliga alte state la
contributii acordate celui care detine puterea si care va
aduna bogatiile35, dar singura nu poate aduce maretie
pentru poporul care a creat-o.

Evolutia statelor maritime a fost direct legata de evo-
lutia puterii maritime. De patru milenii, aceasta, reprezen-
tata de flotele de razboi, flotele comerciale si infrastructura
aferenta acestor organisme, a evoluat continuu, fiind con-
siderati motorul dezvoltirii societitii Tn ansamblu. Tn evo-
lutia statelor putem observa ca bogatia a fost si este nece-
sara pentru sustinerea puterii maritime, iar puterea mari-
tima a fost si este necesara pentru a dobandi bogatia siao
proteja.

135 Alfred Thayer Mahan, op. cit., p. 132.
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Evolutia puterilor maritime si influ-
enta acestora asupracivilizatiei antice si aevului
mediu

Civilizatiile s-au dezvoltat pe 1anga ape, apa fiind ele-
mentul primordial al dezvoltirii civilizatiei umane. Tn is-
torie, popoarele care nu dispuneau de suficiente rezerve de
apa au dus razboaie pentru a ajunge in posesia lor. Feno-
menul acesta se repeta si astazi sub alte forme, fie ca este
vorba de apa potabili, fie ca este vorba de iesirea la mare
sau fluviu. S-au dus razboaie pentru a cuceri zone costiere,
astfel incat statele Tn cauza sa dispuna de iesire la mare. Au
fost conflicte pentru a cuceri puncte obligatorii de trecere,
insule aflate pe caile de comunicatii maritime, Tn care sa se
poata face bazarea si reaprovizionarea navelor, astfel incat
aceste drumuri maritime sa poata fi utilizate si controlate.

Toate acestea au putut fi facute de state sau civilizatii
care aveau mijloace navale cu care sa actioneze pe mare.
»Civilizatia europeana si puterea maritima s-a nascut in
Mediterana, civilizatia s-a dezvoltat pe coastele marii, dez-
voltandu-se odati cu puterea maritima. In anul 2.000
1.Hr., Egiptul isi baza puterea si dezvoltarea pe 400 de
nave de razboi”136.

Fara a face o retrospectiva a istoriei universale, am
scos Tn evidenta o parte din momentele Tn care dezvoltarea
puterii maritime a dus la ridicarea sau prabusirea unor so-
cietati sau civilizatii.

~in mileniul 111 7.Hr. suprematia pe mare in Medite-
rana orientala si de apus o detineau fara indoiala egeo-cre-
tanii si talasocratia lor care va dura si intr-o mare parte a

136 William Oliver Stevens si Allan Wescott, Sea Power Histoire de la
puisance maritime de I'antiquite a nos jours, Editura Payot, Paris,
1937, p. 11
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mileniului al Il —lea”137. Civilizatia cretana, la dimensiunea
timpului sau, a creat un mare imperiu insular, raspandind
propria civilizatie pe calea marii, in bazinul mediteranean,
avand suprematia comertului maritim in Marea Egee (cca.
2.0001.Hr.). Existenta unei puternice civilizatii cretane in
Mediterana Orientala a fost in masura sa stopeze, prin pre-
zenta sa, extinderea civilizatiei continentale egiptene si a
celei din Asia Mica. Pe timpul primelor dinastii egiptene,
Creta ajunsese 0 putere maritima in zona, desfasurand un
puternic comert pe calea marii in Mediterana, cu toate po-
poarele din zon4, inclusiv cu egiptenii din orasele porturi
la mare si cu cei din asezarile de pe valea Nilului. Egiptenii
au invatat de la civilizatia cretana tehnologia constructiei
navelor de razboi si a celor pentru comert. Puterea mari-
tima a Cretei pana in secolul al XlIl-lea 1.Hr., raportata la
acea epoca, ajunsese echivalenta cu cea a Marii Britanii la
nceputul secolului al XX-lea. Creta si-a extins influenta
din Sicilia pana Tn Palestina, dominand sute de ani partea
estica a Mediteranei.

Creta, putere maritima a vremii, a fondat o civilizatie
extrem de avansata, comparativ cu civilizatiile contempo-
rane acesteia. Aceasta evolutie a putut fi infaptuita datorita
interconexiunii cu civilizatii diferite, de pe o suprafata
foarte mare, care puteau comunica rapid pentru acea
vreme, prin intermediul "vehiculelor comertului maritim®.
Liniile de comunicatie maritima au fost cdi de comunicatie
umana prin care s-a ridicat civilizatia cretana.

Civilizatia egeo-cretana s-a prabusit Tn jurul anilor
1200 1.Hr., probabil din cauza invaziei aheenilor-miceni-
eni si a ,popoarelor marii”. Lumea egeo-cretand a fost
treptat acoperita de Fenicienii, care au creat in bazinul Ma-

1387 Daniel Constantin, Civilizatia Feniciana, Editura Sport-Turism,
Bucuresti, 1979, p. 29.
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rii Mediterana o civilizatie maritima cu o rapida expansi-
une, ce a influentat popoarele cu care au intrat in contact.
Acestea au impus Tn Mediterana talasocratia feniciana, ca
o continuare a civilizatiei egeo-cretana.

Fenicienii si-au Tnceput dominatia in Mediterana
Occidentala incepand cu mileniul al I11-lea1.Hr., avand, in
faza initiala, trei infloritoare orase stat: Byblos, Ugarit si
Tyr, ce s-au dezvoltat in paralel cu civilizatia egipteand, cu
care derulau un comert activ. ,,Cartagina a fost fondata de
citre comerciantii fenicieni. Tn jurul ei s-a format un ade-
varat imperiu, cea mai mare fortd maritima din Medite-
rana Occidentald pana la Razboaiele Punice cu Republica
Romana”38, Fenicienii, dupa intemeierea oraselor stat sau
a coloniilor de pe coasta Mediteranei, trec Gibraltarul, de-
pasesc insulele Canare si Azore, inconjoara Africa si stabi-
lesc relatii comerciale strédnse cu civilizatiile din Marea
Rosie.

Dupa disparitia celor mai infloritoare civilizatii me-
diteraneene: minoianii, hititii si canaanitii, rapuse de rai-
durile "popoarelor maritime”, fenicienii devin cel mai pu-
ternic imperiu maritim din Mediterana. Acestia, din mo-
tive neelucidate, nu au avut confruntari cu popoarele inva-
datoare. Tn aceeasi perioad#, Egiptul rim#sese singura pu-
tere necucerita de catre ”popoarele maritime”. Confrunta-
rea dintre Egipt si “triburile de peste insule” sau "popoa-
rele maritime” - cum erau denumite generic pentru ca nu
se stie de unde veneau - a avut loc in 1177 1.Hr., in Delta
Nilului. Tn urma luptelor, ce au fost de o ferocitate rar in-
talnita, armata faraonului Ramses al I11-lea reuseste sa in-
vinga cele douad valuri ale invaziei triburilor necunoscute,
venite atat pe mare, cat si pe uscat, dar va fi coplesit de
efortul financiar ntreprins pentru mobilizarea si echipa-
rea unei armate numeroase, care sa poata face fata unei

138 http://ro.wikipedia.org/wiki/Cartagina accesat pe 15. 07.2011.
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forte estimate la peste 100.000 de oameni. Nici pana astazi
nu se cunoaste mobilul razboaielor duse de catre ”popoa-
rele maritime” Tntrucat acestea nu au ocupat niciunul din
teritoriile cucerite, ei au distrus din temelii toate marile ci-
vilizatii ale vremii, astfel incat niciuna dintre acestea nu a
mai fost Tn masura sa se refaca. La finalul razboaielor, ora-
sele, impreuna cu limba si cultura vechilor civilizatii, au
disparut pentru totdeauna. Cel mai mare imperiu conti-
nental al epocii: Egiptul antic, si-a Tnceput declinul dupa
razboaiele duse cu "triburile de peste insule”.

Tn Mediterana Orientald, Atena, gratie flotei sale de
trireme!39, reuseste sa salveze civilizatia greaca, Tn fata pre-
siunii puterii maritime feniciene, care controla Medite-
rana Occidentala.

Tn 480 1.Hr., atenienii 1i infrang pe persi in celebra
batalie navala de la Salamina, contribuind decisiv la inla-
turarea amenintarii persane. Pentru stoparea expansiunii
Imperiului Persan pe continentul european, in 478 i.Hr.
Atena dezvolta prima federatie maritima a oraselor de pe
coastele si insulele Marii Egee, cunoscuta sub numele de
»Liga de la Delos”, pentru a uni fortele oraselor maritime
grecesti si cele continentale spartane impotriva persilor.

Dupa razboaiele duse impotriva persilor, Atena isi
continua expansiunea navala si comerciala in Mediterana,
astfel Tncat dupa 50 de ani reuseste sa detina un adevarat
imperiu maritim. Razboiul dintre Sparta si Atena (431-404
1.Hr.), este primul razboi purtat intre un stat de conceptie
continentala - Sparta -, si un stat comercial maritim -
Atena. ,In Antichitate, diferenta dintre Sparta si Atena era
cea dintre un oras in interiorul uscatului si un imperiu ma-
ritim. Atena era bogata si cosmopolita, Tn timp ce Sparta
era sdraca, provinciala si foarte dura”140,

139 Triteme: galere cu trei randuri de rame.
140 George Friedman, op. cit., p. 20.
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Analiza Razboiului peloponesiac, sub toate aspectele
sale, scoate Tn evidenta una din cele mai complexe con-
fruntari din istorie, datorita implicatiilor din domeniul po-
liticii internationale, teoriei militare, diplomatiei, geopoli-
ticii si sociologiei. Cauzele, conditiile, efectele si rezultatele
acestui razboi s-au repetat pe spirala evolutionista, in dife-
rite conflagratii desfasurate Tn ultimele milenii, Tn conditii
generale foarte apropiate.

Tucydides, parintele relatiilor internationale, in Is-
toria Razboiului Peloponesiac scoate in evidenta caracte-
risticile fundamentale ale razboiului dintre un stat/impe-
riu de facturd maritima si unul de factura continentala.
Aceste caracteristici vor fi Tntalnite la toate confruntarile
din istorie, duse intre culturile maritime si cele continen-
tale. Ca un arc peste timp, dupa mai mult de doua milenii,
aceeasi teorie a ciocnirii dintre civilizatiile maritime/
atlantide si cele continentale, va fi reiterata intr-un alt lim-
baj de catre Mackinder, in conceptele sale geopolitice.

Atena s-a impus ca lider Tn zonele costiere si pe in-
sulele Marii Egee, blocand extinderea feniciana spre est,
iar mai tarziu, pe cea asiatica, spre vest. Civilizatia greaca
s-a raspandit cu preponderenta pe intreaga coasta Orien-
tala a Mediteranei si pe coastele Marii Negre, ridicand
orase-cetati prospere prin intermediul carora se facea un
activ comert pe calea marii. Atena a creat o retea costiera
de comunicatii maritime, aparate de o flota puternica ce
avea atat rol comercial cat si militar. ,,Grecia antica a fost
prima putere maritima ce poate fi semnalata ca a actionat
in bazinul Pontic™4L, dezvoltand componentele de baza ale
puterii maritime:

1 flota de razboi sau puterea navala;

141 Marius Hanganu , Interesele Roméniei la Dundre si Marea Nea-
gra, Editura Universitatii Nationale de Aparare ,,Carol 1”, Bucuresti,
2007, p. 107.
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] flota comerciala si comertul maritim;

] santierele navale ce produceau vase de razboi si
comerciale;

1 infrastructura maritima formata din:

e porturiin Grecia;

e liniile de comunicatii maritime intre metro-
pola, coloniile grecesti si alte civilizatii din
nordul Africii, coastele Asiei si cele din vestul
Mediteranei;

e colonii grecesti dezvoltate in jurul oraselor-
porturi;

Toate aceste cetati-porturi sau cetati-stat au raspan-
dit in cateva secole civilizatia elena, pe o imensa suprafata
de-a lungul coastelor mediteraneene si a Marii Negre, da-
toritd unei legituri facile ntre porturi. Tn acelasi timp, co-
mertul pe mare si stapanirea unui numar impresionat de
colonii sau orase-state au adus prosperitate Greciei Antice.

Marea a insemnat prosperitate pentru poporul si ci-
vilizatia greaca, precum si modalitatea prin care se putea
face legatura intre insule si continent, Tntre continent si co-
lonii. Tn fapt, marea a constituit solutia de evolutie si ex-
tindere a civilizatiei elene. Grecii au trait Tntr-un spatiu pe-
ninsular sau insular cu resurse limitate, iar mediul in care
au trait i-a obligat la gandire maritima.

Influenta Atenei asupra lumii grecesti s-a limitat la
zona costiera a Marii Egee, Marii Negre si a oraselor costi-
ere din vestul Asiei Mici. Chiar daca Imperiul Atenian a
avut o suprafatd mult mai mica decét a celorlalte imperii
antice, iar dominatia lui a fost de scurta durata, impor-
tanta ateniand asupra culturii universale este deosebita.
Forta lui s-a intemeiat pe democratie — conceptie specifica
culturilor maritime — si pe exceptionalele realizari cultu-
rale ale Atenei.

Tn Mediterana Occidentald, doui secole mai tarziu
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(26417.Hr.), incepe o alta confruntare majora pentru istoria
universala, care va repeta lungul sir de confruntari intre o
putere continentala si una maritima: conflictul dintre Im-
periul Roman si cel Cartaginez.

Analizand razboaiele punice din punctul de vedere al
tematicii abordate, avem in fata Imperiul Roman, - un po-
por cu conceptie continentala - care nu acorda Tn prima
faza importanta luptei maritime - si Cartagina: putere ma-
ritima feniciana recunoscuta, ce controla zona occidentala
a Mediteranei. ,Dominatia Cartagenei in spatiul meditera-
nean a fost inlaturata numai dupa ce Roma si-a construit
o flota si a devenit si ea 0 putere maritim&”42 Tn urma pri-
mului razboi punic, in 260 1.Hr. ,,flota romana condusa de
consulul C. Duilius 1i infrange pe cartaginezi la Mylae”143,
Cartagina pierde suprematia pe mare, in favoarea Romei,
care astfel reuseste sa blocheze liniile de comunicatii ale
adversarului pe toatd perioada rizboaielor. Tn acest con-
text, Hanibal este nevoit, Tn al doilea razboi punic (218-
20217.Hr.), sa desfasoare o expeditie terestra impotriva Im-
periului Roman, trecand o armata de 50.000 de oameni
peste Alpi. Cu toate pierderile pe care le-au avut (26.000
de oameni) pe timpul trecerii muntilor, cartaginezii au re-
usit sa invadeze peninsula Italica si sa ajunga pana in sud,
fara insa a fi Tn masura sa Tngenuncheze Imperiul Roman.
Daca armatele lui Hanibal ar fi invadat Italia pe mare, sau
si pe mare, si ar fi mentinut deschise liniile de comunicatii
maritime pentru sustinerea efortului de razboi, intre pe-
ninsula Italica si peninsula Iberica, Africa de Nord si Ma-
cedonia, Imperiul Roman, ar fi fost desfiintat probabil, cu
multe secole Tnainte de disparitia sa naturala.

Este un exemplu in care supravietuirea unui imperiu

142 Apud Constantin Hlihor, op. cit., p. 23; Tn Horia C. Matei, O istorie
a Romei antice, Editura Albatros, Bucuresti, 1979, p. 76
143 Marco Drago, op. cit., p. 28.
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a fost hotarata, la un moment dat, de capacitatea acestuia
de a-si mentine puterea maritima si a o utiliza Tn mod ac-
tiv. Este o greseala care va fi repetata de multe ori in istorie
de state puternice, care nu au dat importanta cuvenita pu-
terii maritime.

Confruntarea dintre romani si cartaginezi a fost fun-
damentala pentru existenta ulterioara a celor doua imperii.

Mediterana a insemnat pentru civilizatiile care s-au
succedat de-a lungul mai multor milenii, centrul de gravi-
tate al puterii, lucru constientizat permanent de conduca-
torii militari ai vremii. Titus-Livius, sesizadnd importanta
luptei de la Zama (201 1.Hr.) - unde cartaginezii au fost in-
vingi definitiv -, scria: ,,Pentru cartaginezi este vorba de o
lupta pentru propria lor viata si suveranitate in Libia; pen-
tru romani ceea ce eran joc era suprematia universala”44,

Tn Antichitate si Evul Mediu se cunostea faptul ci
cine stapaneste Mediterana, stapaneste lumea acelor tim-
puri. Imperiul Roman, ce a fost intemeiat de Octavianus si
aatins apogeul sub Traian, se intindea de la Atlantic la Eu-
frat si de la Marea Nordului la desertul Sahara. Era un im-
periu delimitat de apa in cea mai mare parte si desert. Con-
trolul limitelor imperiului se putea face doar prin interme-
diul puterii maritime de care dispunea Imperiul Roman.
Transportul rapid al trupelor dintr-o regiune costiera in
alta, se facea pe mare cu ajutorul flotei romane.

Dupa implozia Imperiului Roman, locul acestuia ca
putere maritima in Mediterana este preluat pentru scurt
timp de catre Imperiul Arab. Arabii si-au fixat ca prioritate
obiective maritime de forta: controlul cdilor de comunica-
tii maritime, astfel incat pana in secolul al IX-lea duc o per-

144 Apud, Constantin Hlihor, op. cit., p. 23, J.F.C. Fuller Les batailles
decisives du monde Occidental 1, De la Grece antique a la chute de
Constantinopole. Traduit de I'anglais par Michelle Herpe-Voslinsky,
Biblioteque Berger-Levrault, 1980, Paris, p. 111.
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manenta lupta pentru cucerirea punctelor cheie pentru co-
mertul maritim din Mediterana.

Tn Evul Mediu European ,,a crescut interdependenta
dintre state, iar conflictele pentru controlul spatiilor stra-
tegice si al rutelor comerciale s-a amplificat. Statele itali-
ene Genova si Venetia devin in secolele XI11-XV nu numai
mari puteri comerciale, ci si maritime”45, Tn acest sens,
Republica Venetiand este un exemplu reprezentativ al
transformarii statutului unui stat-oras, ca efect direct al
dezvoltarii si utilizarii puterii maritime. Venetia a aparut
la Tnceputul secolului al V-lea si s-a dezvoltat ca urmare a
popularii datorate unui val masiv de refugiati din campia
Panond, ce se retrageau din fata invaziei longobarde din
anul 568. Tn primele secole de existenti, Constantinopolul
i-a acordat Venetiei importante privilegii, deoarece era un
punct strategic important in comertul dintre Orient si Oc-
cident.

Pozitia geografica si legaturile cu Imperiul Bizantin
au contribuit la expansiunea maritima si economica a Ve-
netiei. Dezvoltarea puterii navale, i-a creat posibilitatea, ca
alaturi de Genova, sa inceapa ofensiva maritima Tmpotriva
islamului pentru castigarea suprematiei in Mediterana si
Marea Neagra.

La apogeul puterii sale, Venetia controla o mare
parte din coasta Marii Adriatice, multe insule din Marea
lonica si Marea Egee: Negroponte — azi Eubeea —, Naxos,
Chios, Creta, precum si orase din Peloponez, fiind princi-
pala putere navala si forta comerciala din Mediterana Ori-
entald. Punctul culminant al Imperiului colonial venetian
a fost atins in vremea dogelui Enrico Dandolo, dupa cuce-
rirea n 1204 a Constantinopolului de catre cruciati - pe

145 Fernand Braudel, Timpul lumii, |, trad. si postfata de Adrian Rizea,
Editura Meridiane, Bucuresti, 1989, p. 31-32.
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timpul celei de a patra cruciade -, cand a fost intemeiat Im-
periul Latin de Rasarit, stat dominat comercial de Repu-
blica Venetiana.

Republicile maritime Venetia si Genova, puteri ma-
ritime ale vremii, au impulsionat dezvoltarea civilizatiei si
economiei mediteraneene si pontice incepand cu secolul al
Vll-lea, pana Tn secolul al XV-lea. Ele si-au pus amprenta
asupra comertului maritim si a dezvoltarii unei inflori-
toare retele de orase-porturi pe intreaga coasta a celor
doua mari.

Folosind cu indemanare resursele diplomatiei si pe
cele ale armelor, Venetia a reusit, dupa decaderea puterii
republicii genoveze, sa Tsi asigure controlul pe care-I
pierduse asupra insulelor si coastelor dalmate, sa cuce-
reasca noi avanposturi in Grecia si Eubeea si sa respinga
contraofensiva turcd, invingand flota otomana, n 1416, la
Gallipoli.

Tncepand cu primii ani ai secolului al XV-lea, terito-
riul republicii s-a extins si asupra Italiei de nord, prin su-
punerea oraselor Padova, Vicenza, Verona si a regiunii fri-
ulane. Astfel, in a doua jumatate a secolului al XV-lea, do-
minatia venetiana se intindea pana la fluviul Adda, inclu-
zand noi orase, precum Bergamo si Brescia.

Dupa caderea Constantinopolului (1453), Imperiul
Otoman Tsi extinde controlul in Marea Neagra si Medite-
rana, iar Venetia a intrat pe o panta descendenta. Desco-
perirea Americii de catre Cristofor Columb Tn 1492 a mic-
sorat importanta rutelor comerciale maritime venetiene.
Noile cdi de comunicatie maritima se aflau sub controlul
portughezilor, spaniolilor, olandezilor si englezilor. Tn
1522 putem constata sfarsitul puterii venetiene.

Republica Genoveza sau Comuna Ligura se dezvolta
ca una din puterile maritime ale epocii, in acelasi timp cu
Republica Venetiana, fiind Tntr-un permanent conflict cu
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aceasta, pentru suprematia comerciala din Marea Medite-
rana si Marea Neagri. Tn secolul al X1V-lea puterea navald
genoveza ajunge la apogeu. Coloniile Comunei Ligure se
dezvolta pe coastele Marii Egee si pe cele ale Marii Negre,
sustinute de un comert activ pe mare.

Genova devine in Evul Mediu o republica indepen-
denta si puternica, unadintre ,,Repubbliche Marinare” ala-
turi de Venetia, Pisa si Amalfi, care si asigura veniturile
prin comertul si rdzboaiele maritime. Republica Genova s-
a extins in Corsica, pe intreaga Ligurie moderna si in Pi-
emont. Avea colonii in Orientul Mijlociu, Tn Marea Neagra,
n Sicilia, Sardinia si Africa de nord.

Dupa victoriile Tmpotriva Bizantului din 1349 si
1351, aliata cu Venetia si Aragonul, Genova a impus Impe-
riului Bizantin o pace umilitoare, incheiata la 6 mai 1352,
ce cuprindea in clauzele sale si prevederea interzicerii efec-
tudrii comertului in Marea Neagral46. Aceastda prevedere
echivala cu eliminarea Imperiului Bizantin din comertul
pontic. Tn aceste conditii Republica Genovezi a reusit si
detina controlul asupra Pontului Euxin si Marii Egee, Tm-
potriva a doua imperii, cel Otoman si cel Bizantin.

146 Apud Vasile Marculet, Conflictul Dobrogeano-Genovez (1360-
1387), Editura Exponto, Constanta, 2001, p. 374. Nicephori GREGO-
RAE, Byzantina historia, cura L. Schopeni, vol. 1, 1830, p. 877: ,Caci
genovezii acestia, imbdatati si de nevrednica victorie asupra bizanti-
nilor Tn lupta aceea navald fara glorie [...], ajunseserd sa viseze la
hegemonia asupra intregii mari. Si, Tnsusindu-si mai intai Pontul Eu-
xin, pentru castigurile ce veneau de acolo, nu numai cd le porunceau
bizantinilor ca niste stapani si cu cea mai mare indrdzneald sa se n-
departeze de Meotida si de Tanais si inca si de Cherson si sa nu faca
negot pe mare cu tinuturile de pe coasta, de dincolo de Istru, ale sci-
tilor, fara ingaduinta lor, dar chiar si pe venetieni i-au izgonit [Tmpi-
edicandu-i] sd facd negot in acele locuri si au avut grijd, ca niciodata
pana atunci, sa inchida stramtoarea Pontului cu multe trireme age-
zate una langa alta si sa aseze la templul lui Serapis, Tn chip tiranic
si prin violenta, vamad pentru cei ce ar dori sd intre si sd iasa din Pon-
tul Euxin” (text si traducere in FHDR, 111, p. 514-519).
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Tn aceste conditii, intre 1348 si 1352, Genova si-a in-
staurat stapanirea absoluta asupra asezarilor bizantine de
la gurile Dunarii, Lykostomo, Vicina si Chilia si continu-
and astfel extinderea coloniilor genoveze pe coastele de
vest ale Pontului Euxin. Izvoarele cartografice din aceasta
epoca permit recunoasterea principalelor asezari in care
au fost infiintate orase comerciale genoveze, care se insi-
rau pe toata coasta vestica a Pontului Euxin, dar si pe ma-
lul drept al Dunarii de Jos. Localitatilor Vicina, Chilia si
Lykostomo li se addaugau: ,,Sollinae (Sulina), Sancti Georgy
(Sfantul Gheorghe), Aspera (probabil Cernet), Fidonissi
(probabil insula Peuke sau Insula Serpilor), Straviqui (po-
sibil Istria), Geolsida (posibil Cap Dolojman), Lo Donavici
(Dunavdt), Bambola (Yeni Sale — Enisala), Prosalviza (po-
sibil Prislava-Nufarul), Grossea (posibil Harsova), Zana-
varda (posibil Portita), Costanza (Constanta), Pangalia
(Mangalia), Laxilluzo (Capul Sabla), Seluda, Calliacra, Ca-
varna, Carbona, Craneea (Ecrene), Castrici (Balcik) si
Varna. ,,Dupa cum se poate constata, majoritatea acestor
stabilimente genoveze, fie se aflau in hotarele statului lui
Dobrotici, fie vor intra Tn componenta despotatului sdau in
a doua jumatate a secolului al XIV-lea, Tn urma actiunilor
de unificare politico-teritoriala din spatiul danubiano-
pontic Tntreprinse de despotul dobrogean”.147

Faimoase familii genoveze de armatori, cum ar fi fa-
milia Doria, au avut practic un control complet asupra Ma-
rii Egee, Marii Negre si Marii Tireniene. Comertul naval a
"Impins" economia ligura n fruntea clasamentului epocii si
a fortat introducerea unor instrumente de platda moderne.
Genova a dezvoltat, Tn imperiul sau comercial, unul din pri-
mele sisteme bancare in lume, emitand primele cecuri.

Expansiunea Imperiului Otoman in Mediterana a
obligat statele europene sa caute noi spatii de exploatat pe

147 |bidem, p.374
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calea mirii si noi rute comerciale. Tnaintarea puterii oto-
mane pe mare si uscat a dus la disparitia a doua imperii:
bizantin si arab, iar ocuparea Mediteranei nu mai consti-
tuia o mare problema pentru noul imperiu, dar putea duce
la asfixierea ,,imperiului latin"148, dupa cum numeste losif
Constantin Dragan, Europa secolelor X-XV.

Tn conditiile blocirii "drumului mitisii" de citre
otomani, comerciantii europeni au cautat cu disperare o
alta cale de a ajunge in Indii. Ibericii cunosteau doar o sin-
gura ruta ca sa-i evite pe turci: caile de navigatie de-a lun-
gul coastelor africane si apoi prin Oceanul Indian. Tn afar#
de comunicatiile ce Tnconjurau Africa, stiintele geografice
spuneau ca mai exista o cale spre Indii: drumul spre vest
ce traversa Oceanul Atlantic.

Tn aceste conditii, portughezii sunt primii care Tsi n-
cep expansiunea in Atlantic, urmati la scurt timp de spani-
oli, ludnd-o Tnaintea altor popoare de navigatori ca veneti-
enii, mallorchinii, maltezii, francezii, olandezii, si englezii.
La capatul acestui drum au descoperit America, cautand
Indiile.

Secolele marilor descoperiri si cele ce au urmat dupa
aceasta epoca, au fost secole de lupte navale aproape con-
tinue, pentru stapanirea marilor si teritoriilor de peste
miri. Tn aceste lupte navale s-au confruntat puterile vre-
mii: Anglia, Franta, Spania, Tarile de Jos, Portugalia, in di-
ferite configuratii de aliante, Tn functie de interesele tim-
pului. Tn anii marilor descoperiri si cuceriri teritoriale, sta-
tul papal isi creeaza propria flota: ,,flota pontificala” a carei
comanda Ti este data marelui amiral Andrea Doria, un ilus-
tru comandant de flote al timpului, curtat si cumparat in
diferite perioade de Spania sau Franta.

148 osif Constantin Dragan, Idealuri si destine. Eseu asupra evolutiei
constiintei europene, Editura Cartea Roméaneasca, Bucuresti, 1977, p.
133.
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Tn secolul al XV-lea, Spania si Portugalia, devin "ac-
tori statali" de prima mana, datorita descoperirilor si cu-
ceririlor geografice pe care le fac.

Dupa descoperirea Americii de catre genovezul Cris-
toforo Colombo, centrul de greutate al comertului euro-
pean s-a deplasat initial spre Marea Nordului pentru o
scurta perioada de timp, dupa care s-a mutat in Atlantic
pentru cateva secole.

Spania a intrat in cursa cuceririlor teritoriale ime-
diat dupa Portugalia, depasind-o rapid. La sfarsitul seco-
lului al XV-lea spaniolii au devenit stapanii Mediteranei
Occidentale. Rivalitatea s-a instalat imediat Intre cele doua
puteri maritime si s-a apelat la papa - Alexandru al Vi-lea
— pentru delimitarea teritoriilor intre cele doua state - .
“Dupa negocieri repetate si dificile se semneaza Tratatul
de la Tordesillas (1494), prin care harta politica a lumii a
fost impartita in sfere de influenta Tntre cele doua puteri
maritime ale timpului, trasandu-se o linie de despartire
prin mijlocul Oceanului Atlantic, la 370 mile vest de Capul
Verde. S-a stabilit, cu acest prilej, ca toate tarile descope-
rite la vest de linia de demarcatie sa apartina Spaniei, iar
cele de la est, Portugaliei. Prin Tratatul de la Zaragoza,
Spania si Portugalia Tsi delimiteaza sferele de interese din
Oceanul Pacific.”149 Este prima Tmpartire politico-econo-
mica a lumii intre doua state, pacea de la Tordesillas fiind
un exemplu ilar, dar in acelasi timp cutremurator, al mo-
dului in care se judecau interesele in acele vremuri, repetat
mai tarziu intr-o forma mai palida, la Yalta.

Prin tratatul de la Zaragoza, Spania si Portugalia si-
au delimitat si sferele de interese din Oceanul Pacific.

Cele doua puteri maritime au atins apogeul dezvol-
tarii statale, pe timpul cat au fost in masura sa-si mentind
statutul de mare putere maritima, prin intermediul careia

149 Constantin Hlihor, op. cit., p. 30.
166


http://ro.wikipedia.org/wiki/America
http://ro.wikipedia.org/wiki/Cristofor_Columb
http://ro.wikipedia.org/wiki/Cristofor_Columb
http://ro.wikipedia.org/wiki/Marea_Nordului

Adrian FILIP

au cucerit primii teritoriile cele mai bogate Tn Lumea
Noua, transformandu-le Tn colonii ale coroanei. Au exploa-
tat cu sabia timp de o suta de ani teritoriile ocupate, adu-
cand cantitati uriase de aur, argint, mirodenii si multe alte
produse care nu se gaseau In Europa. Portugalia a extras si
adusin tara in 50 de ani aur, in valoare de 500 de milioane
de dolari, la valoarea dolarului de la sfarsitul secolului al
XIX-lea. Sfarsitul puterii Portugaliei a fost marcat de sfar-
situl ei ca putere maritima. La sfarsitul perioadei sale de
glorie, Portugalia mai dispunea in tezaur doar de monede
de aur in valoare de 25 milioane de dolari. Cele doua state
iberice nu au fost Tn masura sa investeasca in componen-
tele puterii maritime o parte din valorile castigate cu aju-
torul flotei, astfel Tncat dupa un secol de suprematie mari-
tima, locul lor a fost ocupat prin forta de catre Anglia si
Olanda.

Tn istoria omenirii au fost state cu vocatie maritim4,
care au devenit actori la nivel mondial pentru o perioada
mai mare sau mai mica de timp, datorita dezvoltarii unei
puteri maritime, precum: Olanda, Portugalia, Anglia, Re-
publica Genoveza, Serenisima Republica a Venetiei, Spa-
nia, care au ajuns sa stiapaneasca si exploateze o mare
parte din teritoriile lumii, de unde au adus bogatii imense
si care si-au pastrat statutul de mari puteri doar atata timp
cat au fost Tn stare sa-si mentina flote de razboi si comer-
ciale de prim rang. Tn momentul in care si-au neglijat flo-
tele, si-au pierdut si statutul de mari puteri. Un caz eloc-
vent este cel al Portugaliei si Spaniei, care au detinut in
epoca lor de glorie navala, teritorii imense, prin dezvolta-
rea puterii maritime, dupa care au ajuns state la limita in-
ferioara a ierarhiei datorita iesirii din clubul puterilor ma-
ritime. Republicile Genova si Venetia dispar ca stat, in zi-
lele noastre vorbind doar de orase istorice cu valoare deo-
sebita.
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Tn prima jumitate a mileniului al I1-lea, Europa "Tm-
prumutase” elementele de cultura, matematica, inginerie
si tehnologia navigatiei, de la statele musulmane care la
randul lor importasera, pe parcursul mai multor secole,
aceste bogatii culturale de la chinezi, atat in urma unui in-
tens comert, cat si a cuceririlor si miscarii masive de popu-
latii.

China la Tnceputul secolului al Xl-lea desfasura un
comert activ peste mari. Busola a fost descoperita de chi-
nezi ca o necesitate a navigatiei la mare distanta fata de
coaste, dandu-le posibilitatea sa-si extinda caile de comu-
nicatie maritima pana in Indii si in insulele din Pacific. Co-
mertul maritim al secolului al XI-lea era la fel de profitabil
ca si cel al caravanelor terestre. Tn 1260 are loc un mare
razboi naval, pe fluviul Yangtze, impotriva dinastiei Sung
dus de Kublai Han, care si-a construit o flota ce dispunea
de catapulte pentru aruncat proiectile. Tn aceeasi perioads,
n China se dezvolta un activ comert cu grau, care era tran-
sportat de-a lungul coastei cu numeroase nave. ,,In 1420,
flota dinastiei Ming numara conform documentelor, 1530
de vase de lupta, incluzand 400 de mari fortarete pluti-
toare si 250 de vase concepute pentru calatorii la distante
mari. O asemenea forta eclipsa, dar nu includea numeroa-
sele vase administrate privat, care erau angajate in comer-
tul cu Coreea, Japonia, Asia de Sud-est si chiar estul
Africi”150, Amiralul Cheng Ho dezvolta o flotd compusa din
cateva sute de nave, cu zeci de mii de marinari. Tntre anii
1403 si 1433, acesta intreprinde sapte lungi expeditii, Tn
care ajunge pana in Malaca, Ceylon, Marea Rosie si Zanzi-
bar, pentru a impune controlul puterii navale a Pekinului
ntr-o regiune deosebit de extinsa.

150 Paul Kennedy, Ascensiunea si decdaderea marilor puteri: transfor-
mdri economice si conflicte militare din 1500 pand in 2000, Editura
Polirom, lasi,2011, p. 29.
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Spre deosebire de europeni, chinezii, Tn expeditiile
lor pentru cucerirea unor teritorii costiere si insulare din
Oceanul Indian si Pacific, nu au jefuit localitatile pe care
le-au ocupat si nu au omorat populatiile autohtone.

Din datele istorice cunoscute, cele mai mari nave
chineze ale flotei lui Cheng Ho aveau 122 de metri lungime si
peste 1500 de tone, fiind capabile sa navige in jurul Africii.

Dezvoltarea civilizatiei maritime chineze este sto-
pata brusc in 1436, in urma unui edict imperial care inter-
zicea construirea de vase maritime. Ulterior, a fost inter-
zisa construirea navelor cu mai mult de doua catarge. A
fost una din cele mai nefaste decizii din istorie pentru Im-
periul Chinez, decizie prin care China intorcea spatele ma-
rii si, in acelasi timp, lumii.

Aceasta hotarare a fost regretata un secol mai tarziu,
cand coastele Chineze si unele orase de interior, de pe raul
Yangtze, au Tnceput sa fie jefuite de piratii japonezi. Nici
dupa umilitoarele actiuni japoneze, China nu a intreprins
masuri serioase pentru reconstructia flotei imperiale. De-
ciziile luate de autoritatile imperiale pe timpul dinastiei
Ming, se bazau pe perceptele conservatorist-confucianiste.
Acestea aveau o profunda orientare continentala de nchi-
dere spre sine, fiind indreptate impotriva actiunilor expe-
ditionare peste mari, a activitatilor comercial-liberale, ac-
tiuni care erau, in fapt, motoarele de dezvoltare a statelor
n general si a celor maritime, n special.

Tn secolul al XVI-lea navigatorii care au ajuns pe
coastele chineze au descoperit un stat imens, deosebit de
bogat, cu o populatie mult mai mare decéat a Europei, care
era concentrat spre o dezvoltare continentald, ignorand fa-
cilitatile oferite de schimburile comerciale pe mare si de
legatura cu alte civilizatii. Lumea chineza rupsese comuni-
catiile cu lumea exterioara, concentrandu-se spre dezvol-
tarea interioara a imperiului.
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Evolutia Puterilor Maritime si influ-
enta acestora asupra civilizatiei Th epoca mo-
derna

Anul 1500 este considerat de numerosi cercetdtori
anul care delimiteaza epoca moderna de cea premoderna,
socul caderii Constantinopol-ului la 1453 putand marca
trecerea istorica de la o epoca la alta.

Tn Mediterana se ridici o nou# putere, cea a turcilor
otomani, care se extinde cu repeziciune pe mare si uscat
dupa caderea capitalei bizantine.

Un studiu al evolutiei flotelor nord-vest europene, is-
lamice si din Extremul Orient al sfarsitului de Ev Mediu si
Tnceputul epocii moderne, scoate n evidenta sciderea pute-
rii flotelor vest europene si cresterea puterii celor doua noi
mari puteri maritime existente pe glob: cea a turcilor oto-
mani, care cucerisera Marea Neagra si Mediterana Orientala
si cea a Imperiului Chinez, prin flota lui Cheng Ho, care facea
expeditii Tn Oceanul Pacific, ajungand Tn vestul Africii.

Imperiul Otoman preia, prin lupta, puterea genove-
zilor In Marea Neagra, blocheaza stramtorile Bosfor si
Dardanele, astfel incat in scurt timp reuseste sa controleze
tot comertul maritim din Marea Neagra. Turcii cuceresc
Otrano si pornesc razboi impotriva Spaniei, avand la con-
ducerea flotei un amiral stralucit, in persoana lui Khadir-
en-Din - mai cunoscut sub numele de Barbarosa sau Barba
Rosie. Acesta supune coastele africane, punand stapanire
pe Alger, Marea Rosie si Yemen. Turcii domind Medite-
rana pana n 1570. Prin actiunile puterii sale navale, Impe-
riului Otoman franeaza dezvoltarea economica a statelor
maritime ce desfasurau comert pe mare si in zonele costi-
ere, controland Tntreg spatiul maritim mediteranean.

Tnceputul epocii moderne este marcat de o expansi-
une internationala rapida a statelor musulmane. Pe uscat
si pe mare, turcii otomani inaintau cu viteza spre vest, iar
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in zona continentald dinastia Sefevida din Persia controla
drumul matasii, via Kasgar si Turfan din China, pana n
Africa de vest. La fel ca si Kublai Han (1215-1294) in China
- Tn urma cu 300 de ani -, otomanii si-au dezvoltat o flota
imensa pentru a cuceri o fortareata Tnconjurata de ape, in
acest caz Constantinopolul. Sultanul Mehmet a utilizat o
flota imensa formata din galere mari si sute de nave mai
mici, pentru a institui blocada asupra capitalei bizantine,
la 1453. Dupa cucerirea Constantinopolului, flota tur-
ceasca a fost folosita Tn actiunile de lupta din Marea Nea-
gra si in campaniile navale din Siria si Egipt, dupa care s-
au angajat in lupte navale cu puterea maritima venetiana
pentru cucerirea oraselor port din Marea Egee.

La Tnceputul secolului al XVI-lea, flota Imperiului
Otoman cucerise centrele comerciale maritime genoveze si
venetiene de la Marea Neagra si Marea Egee. Flota oto-
mana si-a continuat expansiunea pe Nil, a trecut in Marea
Rosie, ajungand in Oceanul Indian, unde a intrat in con-
flict deschis cu flota portugheza, aflata in plina extindere a
imperiului colonial. Tn Mediterana flota turci devenise o
prezenta activa in nordul Africii, atacand porturi din Italia,
Spania, si Insulele Baleare. Dupa luptele navale de la Le-
panto, flota otomana a intrat pe o panta descendenta. Nu
a mai continuat construirea unor nave mari cu care sa
poata naviga pe oceane, nu a utilizat noua tehnologie eu-
ropeand in domeniul naval si nu a trecut la construirea
unor noi tipuri de nave dupa modelul fregatelor, iar navele
mici erau tinute Tn apropierea coastelor linistite din Golful
Persic sau Marea Rosie. Turcii rateaza sansa de a domina
lumea, avand o involutie asemanatoare celei chineze de pe
timpul dinastiei Ming, de schimbare a conceptelor dupa
care se ghida imperiul, de la o conceptie maritima de ex-
pansiune, la una profund continentala.

Imperiul Otoman, la fel ca cel Chinez, se confrunta
cu nenumarate probleme:
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] proasta guvernare - datorata incompetentei suc-
cesive a 13 sultani -;

1 centralismul excesiv;

"I imposibilitatea de sustinere financiara a flotei, -
nu i-au creat mecanismele de a o face profitabila;

] supraextinderea teritoriala pe care nu o mai pu-
teau controla administrativ;

] coruptia excesiva la nivel administrativ;

] incapacitatea de a strange taxele necesare pentru
sustinerea aparatului administrativ si militar;

1 atitudinea refractara fata de initiativa, comple-
tata de un conservatorism cultural si tehnic exagerat.

Imperiul Otoman in 1886 era a treia putere mari-
tima a lumii, dar coruptia si ineficienta administratiei Im-
periului Otoman avea sa-si puna amprenta si pe domeniul
naval, flota turca urmand un rapid curs descendent, la fel
ca intregul imperiu.

Turcia, descendenta a Imperiului Otoman, nu a uitat
niciodata faptul ca la mijlocul secolului trecut a fost o mare
putere maritima, reusind sa transforme Mediterana in lac
turcesc, iar puterile maritime ale vremii au fost nevoite sa
se uneasca pentru a o infrange.

Astazi, Turcia este 0 serioasa putere maritima regio-
nala Tn expansiune, care isi puncteaza succesele cu orice
ocazie, situandu-se pe locul 2-3, dupa Statele Unite.

Tn Europa moderni, majoritatea statelor meditera-
neene s-au dezvoltat, in prima faza, ca si civilizatii costiere,
marea fiind elementul din care acestia Tsi trageau prospe-
ritatea. Popoarele care au avut ca sursa a existentei marea,
au devenit, in timp, puteri maritime, pentru ca si-au con-
struit instrumentele pentru a o exploata si a 0 stapani.
Acestea au fost continuatoarele ,civilizatiilor maritime” fe-
niciano-cartagineze si mai tarziu anglo-saxone, in a caror
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filozofie de baza prima economia liberala, ca factor de dez-
voltare a societatii. Celelalte state din inima Eurasiei, fara
iesire la mare sau la marile calde, s-au dezvoltat ca si ,,Civi-
lizatii continentale”.

Tn epoca modern#, la concurenti cu Spania si Portu-
galia, s-au ridicat din urma alte doua state maritime: An-
glia si Olanda.

Noile puteri maritime au reusit s controleze rutele
comerciale ale adversarilor, ducand un razboi pe mare
pentru sechestrarea convoaielor spaniole si portugheze
care se Tntorceau din colonii pline de bogtii. Tn scurt timp,
datorita presiunii navale a Angliei, cele doua state iberice
au iesit de pe scena puterilor maritime pentru totdeauna.
,In ultimii cinci sute de ani, sistemul global s-a bazat pe
puterea Europei Atlantice, tarile europene cu iesire la
Oceanul Atlantic: Portugalia, Spania, Franta si Anglia, si
ceva mai putin pe cea a Olandei. Aceste tari au schimbat
lumea, creand primul sistem global politic si economic din
istoria lumiisL,

Anglia a impus un sistem colonial care a incurajat
dezvoltarea teritoriilor coroanei de peste mari, dupa un
model liberal, credndu-le sentimentul de libertate in dez-
voltarea proprie, fiind doar tutelate de catre metropola. A
fost o metoda reusita de a-si mentine apropiate coloniile
cateva secole, acestea constituindu-se In imense piete de
desfacere pentru industria engleza, in acelasi timp, coloni-
ile constituindu-se Tn surse de materii prime pentru nece-
sitatile metropolei. Tot acest mecanism complex era asigu-
rat de catre un comert maritim intens, liniile comerciale
fiind controlate de o flota puternica, cu un sistem de baze
navale bine puse la punct in intreaga zona de interes.

Imperiului Britanic si-a fost atins apogeul la Tncepu-
tul secolului al XX-lea, acesta acoperind a cincea parte din

151 George Friedman, op. cit., p. 24-25.
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suprafata uscatului si mai mult de 400 milioane de locui-
tori. Elisabeta I (1558-1603) a pus bazele Imperiului Brita-
nic, sub domnia sa, sprijinul statului pentru explorarea na-
vala a ,,Noilor Lumi” a crescut foarte mult, avand loc cele
mai mari extinderi teritoriale.

Olanda, o tara mica, cu populatie mica si resurse te-
restre limitate, a fost obligata de conditiile oferite de na-
turd, sa-si orienteze dezvoltarea spre mare, sa traiasca din
posibilititile pe care aceasta i le punea la dispozitie. Tn
aceste conditii, si-a creat in santierele proprii o imensa
flota comerciala si o flota de razboi pentru protectia cailor
comerciale maritime pana n Extremul Orient, astfel
Olanda devenind carausul lumii.

Prin expansiunea puterii comerciale maritime a
Olandei, Marea Britanie realizeaza pericolul care se prefi-
gura: cel de a-si pierde suprematia comerciala maritima.
Pentru a-si impune interesele maritime, va fi nevoita sa
duca trei razboaie navale extrem de violente Tmpotriva
Olandei, Tn urma carora, la sfarsitul secolului al XVII-lea,
Anglia reuseste sa devina o putere maritima mondiala de
necontestat. Marea Britanie controla marile rute comerci-
ale, avand forta navala dislocata in siguranta in toate zo-
nele importante ale lumii. Beneficiile rezultate din comer-
tul maritim i-au sustinut efortul de a construi o flota de
razboi fara egal in lume.

Conflictul continuu pentru suprematie, dus secole
de-a randul intre Franta si Anglia, nu a fost purtat doar pe
mare. Amiralul Jervis!s2 atragea atentia guvernului englez

152 Amiral al Flotei, John Jervis, (n. lan. 1735 — March 1823) a fost
Prim Lord al Amiralitatii si membru al Parlamentului Marii Britanii.
A condus grupari navale Tn Razboiul de Sapte ani, Razboiul de Inde-
pendentd, Tn razboaiele din timpul Revolutiei Franceze (1798—1801) si
razboaielor duse Tmpotriva lui Napoleon. A ramas faimos Tn urma vic-
toriei sale Tn bitalia de la Capul Sfantului Vincent, din 1797. A fost de
asemenea recunoscut de citre contemporani ca un mare militar, om
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ntr-o discutie referitoare la iminenta unui atac francez:
,,EUu nu spun, domnilor, ca francezii nu vor veni. Eu spun
numai ca ei nu vor veni pe mare”s3, Aceasta fraza intrata
n istorie, scotea n evidenta faptul ca puterea anglo-sa-
xond era constientd ca francezii nu vor putea invada Marea
Britanie decat Tn momentul in care vor avea controlul ma-
rii. Britanicii aveau o0 armata terestra ce nu reprezenta o
amenintare pentru Franta, dar marina regala britanica
constituia o primejdie permanentd pentru transporturile
maritime franceze si a coloniilor din Caraibe. Tn acelasi
timp, britanicii aveau suficienta forta si experienta diplo-
matica pentru a convinge marile puteri continentale, sa-si
uneasca eforturile Tmpotriva Frantei.

Napoleon nu putea invada direct Marea Britanie.
,»Amiralul Horatio Nelson a Tnvins flota franceza in Batalia
de pe Nil (1 august 1798), iar trupele terestre britanice au
infrant rapid expeditia franceza trimisa in Irlanda in spri-
jinul insurectiei irlandeze (inainte de debarcare, corpul ex-
peditionar a traversat o furtuna care a dispersat flota fran-
cezd, obligand-o s se intoarcd in Franta)”54. Tn decursul
istoriei, marile batalii navale dintre Franta si Anglia, au
fost pierdute de catre cei dintai, deoarece francezii au fost
si sunt un popor de conceptie continentald, care s-au con-
centrat pe dezvoltarea armatei de uscat si au lasat dezvol-
tarea flotei pe planul doi. lar in momentul Tn care au avut

politic si initiator al reformei navale engleze. Tn calitate de comandant
al Flotei din Mediterana (1795-1799) a introdus o serie de ordine foarte
dure Tmpotriva ofiterilor si marinarilor pentru a stopa razmeritele din
flot4, devenind o figuri foarte controversati a vremii. Ca Lord al Ami-
ralitatii a initiat o serie de reforme si inovatii in marina.

153 |1 do not say they [the French] cannot come; | only say they cannot
come by sea”

154 David G. Chandler, The Campaigns of Napoleon. Editura Simon &
Schuster, New York, 1995, p. 304.
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o flota la nivelul Angliei, au utilizat tactici statice, asema-
natoare celor utilizate de armatele terestre ale vremii, fiind
Tnvinsi Tn cele din urma.

Napoleon nu a inteles niciodata in mod real concep-
tul de putere maritima si modul de a obtine controlul ma-
rii. Acesta vedea in marina doar o modalitate de a deplasa
trupele dincolo de Canalul Manecii. Tn pofida acestei con-
ceptii, Franta a demarat, intre 1803-1805, un proiect gi-
gant pentru construirea unei flote nationale cu care sa
poata stabili controlul marii. Programul lui Napoleon tre-
buia finalizat prin construirea unei flote cunoscute sub de-
numirea ,masina de invazie” care sa fie in masura sa tran-
sporte dincolo de Canalul Maneci, 100.000 de oameni.
Proiectul a fost abandonat Tnainte de batalia de la Trafal-
gar, Napoleon fiind obligat sa-si redirectioneze eforturile
de rizboi spre Austria. Tn ciuda numeroaselor infrangeri,
armata austriaca a ramas un pericol permanent pentru
Frantanapoleoniana, aceasta fiind nevoita sa aloce resurse
pentru a-i tine la distanta pe austrieci.

Ca urmare a imposibilitatii obtinerii controlului ma-
rii, Franta a fost nevoita sa plateasca Angliei 20-25% din
valoarea marfurilor transportate pe calea marii.

O suta de ani mai tarziu, conducerea politica si mili-
tara franceza realiza din nou, in 1914, ca Franta nu mai este
0 putere maritima, iar odata cu Tnceperea razboiului nu
mai are posibilitatea sa importe carbune din Turcia, cupru
din Serbia, grau si petrol din Roméania si Ucraina. Toate
acestea erau produse de baza, care acopereau 75% din ce-
rintele economiei franceze. Tn acelasi timp nu mai aveau
grau indeajuns pentru hrana propriului popor pe timp de
razboi. Au realizat ca pe uscat nu se mai putea pune pro-
blema sa-si asigure necesitdtile de hranda sau materii
prime, dar nici nu aveau o alternativa maritima.

Francezii nu acordasera atentie dezvoltarii flotei de
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razboi, astfel Tncat la declansarea Primului Razboi Mon-
dial, nu mai erau Tn masura sa asigure linii de comunicatii
maritime sigure, pentru comertul pe apa in Mediterana
sau Tn Marea Baltici. In aceste conditii si-au dat seama cu
ntarziere ca nu mai sunt o putere maritima, ca sunt izolati
comercial, lucru care le-a afectat existenta statala.

Stevens William, analizand modul de actiune al
Frantei Tn prima conflagratie, tragea concluzia: ,,Marele
Razboi din 1914-1918 a demonstrat tuturor membrilor na-
tiunilor europene: militarilor, civililor, tineri si varstnici,
beligeranti sau neutri, necesitatea transporturilor mari-
time. Restrictiile de materii prime si bunuri de larg con-
sum au fost o lectie pentru politicieni, militari, pentru n-
treg poporul francez”%5, ale caror generatii de conducatori
au tratat cu indiferenta dezvoltarea componentelor puterii
maritime, astfel incat Franta a ajuns sa nu fie Tn masura
sa-si pastreze statutul de mare putere si sa duca actiuni de
lupta eficiente pentru protejarea propriilor rute comerciale.

Italia a fost, dupa unirea statelor din peninsula ita-
lica, o putere maritima cu perioade de crestere si descres-
tere. A facut eforturi pentru a-si pastra si dezvolta flota,
urmand o politica de dezvoltare si protectie a domeniului
naval. La sfarsitul secolului al XIX-lea ,era cea mai nein-
semnata dintre marile puteri”i56, dar intra totusi in clubul
select al marilor puteri, chiar daca avea o proasta reputatie
din cauza dezastruoaselor infrangeri de care a avut parte
in aproape toate bataliile pe care le-a dus. A fost singura
armata europeanad infranta de un stat african cu o armata
lipsita de mijloace militare (Abisinia- 1896).

Totusi, intre cele doua razboaie mondiale, Italia a fa-

155 William Oliver Stevens si Allan Wescott, op. cit., p. 7.
156 Bosworth, Italy the Least of the Great Powers, University Press,
Cambridge, 1979, p. 127.
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cut eforturi consistente pentru crearea unei marine mo-
derne instruite. O comparatie facuta in 1926 de catre ofi-
terii de marina romani, ntre flota italiana si cea franceza,
scotea Tn evidenta urmatoarele: ,,Flota (Italiei) are calitate
si numadr, cele 47 de unitati cari au luat parte la revista na-
vala de la Ostia, ... formeaza un tot superior fortelor, in
parte invechite, cari manevreaza in fata Toulonului, sub
comanda amiralilor francezi. ... Tn timp ce escadra de lupt
de la Toulon e o forta de coasta si programul sau zilnic si
exercitiile periodice denota defensiva, amiralitatea de la
Roma este mai ambitioasa. Ea duce o strategie meditera-
neana pe scara mare: dominarea trecerilor centrale cu aju-
torul punctelor de sprijin nou create sau reorganizate de
Sicilia sau Sardinia si cu acela al statiunilor de aviatie inte-
ligent distribuite™57,

Italia din perioada interbelica avea in derulare un
program naval prin care dorea sa ajunga la 85 de distruga-
toare si torpiloare de 700 - 2400 tone, ce trebuiau sa dez-
volte viteze cuprinse intre 30 si 38 de noduri, Tn timp ce
programul naval francez prognoza construirea doar a 60
de unitati similare. Tn 1927, bugetul marinei italiene se ri-
dica la suma de 1.219 milioane lire. Tn aceeasi perioads,
Italia avea cea mai mare flota de hidroavioane din Medite-
rana. Aceasta putea bloca comunicatiile maritime medite-
raneene, prin utilizarea unei forte impresionante care con-
stain 1500 de hidroavioane, 150 de torpiloare si 30 de sub-
marine, micsorand libertatea de miscare a Frantei spre po-
sesiunile ei africane.

Au existat ,,puteri maritime naturale”: atenienii, car-
taginezii, venetienii, olandezii si anglo-saxonii, al caror
statut a fost favorizat de pozitia geograficd; dar au existat
n istorie si state care au ajuns la statutul de putere mari-
tim# datoritd clarviziunii si deciziei conducitorilor lor. Tn

157 Nicolae Gautreanu, op. cit., p. 134.
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acest sens putem enumera Imperiul Roman, Imperiul Oto-
man, Imperiul Spaniol, Portugalia, care au devenit imperii
si datorita puterii maritime pe care si-au creat-o.

La inceputul secolului al XX-lea, Japonia, SUA, Ru-
sia, si Germania au devenit puteri regionale cu tendinte de
puteri mondiale.

Un stat nu se putea considera mare putere daca nu
era si putere maritima, dar exista si actori statali cu vocatie
continentala sau cu constiinta continentala: Franta, Ger-
mania, Rusia, China, care pentru a ajunge la statutul de
mare putere, au fost nevoiti sa-si construiasca o putere
maritima.

Tn Rusia sovieticd, Serghei Gorshkov, ajuns in frun-
tea marinei in 1956, reuseste sa puna in practica o politica
navala, care transforma intr-o perioada relativ scurta, flota
rusa, dintr-o flota defensiva cu misiuni costiere limitate,
de sprijin al fortelor terestre, intr-o flota ce putea actiona
de sine statatoare oriunde pe glob, avand atat o compo-
nentd nucleara, cat si 0 componenta conventionala ce se
putea masura de la egal la egal cu fortele navale ale Aliantei
Nord Atlantice.

Rusia devine astfel o putere maritima de nivel mon-
dial, care acum poate sa actioneze nestingherita pe oceanul
planetar. Schimbarea raportului de forte in domeniul na-
val a produs o mutatie geopolitica n echilibrul existent pe
glob, punand capat perioadei Tn care SUA si aliatii sai se
miscau nestingheriti pe mari si oceane, fara teama unei
concurente din partea sovieticilor. URSS devine un ,,actor”
cu greutate pe marile si oceanele lumii, in conditiile in care
dispunea deja de cea mai mare forta militara terestra.

Este posibil ca Gorshkov sa fi Tnsemnat pentru con-
struirea puterii maritime sovietice ce a insemnat Mahan n
schimbarea conceptiei americane si plasarea Statelor
Unite pe orbita construirii unei puteri navale. Amandoi au
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luptat pentru a convinge clasa politica din Uniunea Sovie-
tica, respectiv Statele Unite, de necesitatea dezvoltarii unei
puteri maritime, care si protejeze interesele statului. Daca
Mahan a fost un teoretician stralucit, Gorshkov pe langa
studiile sale privind necesitatea dezvoltarii puterii mari-
time a Uniunii Sovietice, a fost si Th masura sa puna aceste
concepte in practica.

Gorshkov pleca in demonstratiile sale de la faptul ca
influenta Rusiei de-a lungul istoriei a crescut sau scazut
proportional cu nivelul puterii maritime. Afirmatiile ami-
ralului sovietic erau putin fortate deoarece Rusia, de-a lun-
gul existentei sale, a fost si a ramas un stat cu vocatie con-
tinentald, care si-a impus influentele, In special, pe uscat.
Tnsa Tn timpul razboiului rece a fost in masuri si rivalizeze
cu flotele americane si ale aliatilor sai.

Japonia, stat insular protejat de invaziile terestre
care se abateau asupra Chinei, Tsi dezvolta comertul mari-
tim Tn zona Pacificului, Intreprinde expeditii maritime
pentru jefuirea coastelor Chinei in secolul al XV-lea si dez-
volta un intens comert cu portughezii si olandezii Tn marile
din sudul Japoniei. Aceasta are o evolutie exponentiala,
bazata pe deschiderea comerciala, tehnologica si culturala,
prin care Japonia se cupleaza la civilizatia europeana. To-
tusi Tn secolul al XVII-lea are loc si in Japonia o intoarcere
spre interior, pe timpul sogunatelor din perioada To-
kugawa, Tn care a fost interzisa cucerirea teritoriilor de
peste miri. Tn 1636 a fost interzisd construirea navelor ca-
pabile sa navige pe ocean; supusilor japonezi interzicandu-
li-se sa navige pe mare. Comertul european a fost restric-
tionat, singurele schimburi fiind permise olandezilor ce
ancorau n largul portului Nagasaki.

Japonia a ales sa se izoleze de restul lumii, iar, Tn
timp, sistemul administrativ si militar s-a osificat, deve-
nind ineficient in fata unor amenintari externe. Doua se-
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cole mai térziu, in 1853, la aparitia in dreptul coastelor ni-
pone a flotilei comandorului Perry, guvernul japonez s-a
vazut Tn imposibilitatea de a refuza cererile americane de
a-si reface plinurile navelor militare n porturile nipone.

Avand o limba unica, neinrudita cu nicio alta vor-
bire, cu o puternica constiinta a unicitatii culturale, popo-
rul japonez a ramas izolat de restul civilizatiilor, opunand
o0 puternica rezistenta influentelor straine pana spre mijlo-
cul secolului al XIX-lea. Acest lucru s-a repercutat asupra
nivelului statului printr-o Tnapoiere politica, economica si
militara. Daca Italia, Tn 1890, se afla la limita de jos a ma-
rilor puteri, Japonia nici nu conta in ierarhia mondiala.

Un moment de referinta in reconstructia flotei im-
periale japoneze si a Japoniei n general, - dupa mai mult
de doua secole de rupere a legaturilor cu exteriorul -, il
constituie perioada restauratiei Meji ce incepe Tn 1868.

Miracolul transformarii Japoniei dintr-un stat oli-
garhic, de seniori feudali si o casta militarista, intr-un stat
modern, s-a realizat in doua generatii. Mobilul schimbarii
conceptiei oligarhiei japoneze asupra dezvoltarii statului a
fost hotararea unor membri marcanti ai elitei japoneze, de
a crea o flota puternica care sa blocheze expansiunea sta-
telor europene, ce Tsi intinsesera zona de influenta si do-
minatie in Extremul Orient.

Flota Japoniei moderne a avut o dezvoltare expo-
nentiala de la sfarsitul secolului al XI1X-lea pana la incepu-
tul celui de-al Doilea Razboi Mondial, fiind una din cele
mai spectaculoase dezvoltari a unei forte navale.

Chiar daca nu dispunea de o infrastructura navala la
nivelul statelor europene sau SUA, Japonia a reusit sa con-
struiasca n scurt timp si sa puna la punct o flota, prin in-
termediul careia a devenit o putere regionala, care a in-
frant puteri consacrate din zona, precum Rusia si China si
a dus un razboi naval agresiv impotriva Americii.
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Urmand o conceptie de dezvoltare maritima, Japo-
nia, in lupta sa pentru materii prime si piete de desfacere,
a considerat ca singura sansa de a-si infaptui acest dezide-
rat era si devind cea mai mare putere din Estul Indepirtat.
Flota Imperiala, sub comanda amiralului Heihachiro
Togo, a infrant flota rusa din Marea Baltica si flota Chinei,
obligand-o sa-i cedeze Korea, Formosa, insulele Kurile si
parte din Manciuria. Tn aceste conditii, puterea navali a
Japoniei si-a spus cuvantul in obtinerea unor teritorii
cheie pentru dezvoltarea sa ulterioari. Tn Rizboiul Japo-
nezo-Rus din 1905, Japonia a adoptat tactica razboiului
asimetric pentru a Tnfrange puterea rusi. Tn prima fazi a
utilizat cinci submarine cumparate de la SUA, dupa care a
inceput sa foloseasca submarinele construite Tn santierele
proprii.

Tn 1920, Japonia ajunge a treia putere maritima din
lume, Tn conditiile Tn care detinea o economie care se situa
pe locul noua si era dependenta in proportie de 90% de
importul materiilor prime.

Tn 1927, programul naval japonez prevedea constru-
irea a patru crucisatoare de 10.000 tone, 15 distrugatoare,
4 submarine si 3 canoniere. Tn 1931, dispunea de 12 cruci-
satoare mari, 17 crucisatoare usoare, 61 distrugatoare de
peste 1.000 de tone, 29 distrugatoare sub 1.000 tone, 46
submarine, 4 portavioane si 10 nave mari de linie. Pana in
1941 construieste o flota de submarine formata din 65 de
unitati.

Japonia devenise suficient de puternica pentru a
provoca razboiul din Pacific Tmpotriva Statelor Unite, in
1941. A dezvoltat conceptul de ,,Kantai Kessen” (batalia de-
cisiva), urmarind distrugerea puterii navale americane din
Pacific printr-un razboi naval total si ocuparea unor re-
giuni costiere sau insule bogate Tn materii prime din zona
Pacificului.

Japonia militarista a trecut de la feudalism, la statul
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modern al inceputului de secol al XX-lea, cu dorinta crearii
sogunatului national - ,,fukoku kyohei” -, care se poate tra-
duce prin expresia: ,tara puternica, cu armata puternica”.
Japonia si-a schimbat intr-un timp extrem de scurt consti-
tutia, sistemul de Tnvatamant, politica economica, siste-
mul bancar, politica navala - adoptand sistemul englez -,
si-a modernizat armata terestra dupa modelul german, si-
a trimis ofiterii la cele mai bune academii din Europa, fa-
cand un salt de mai mult de o suta de ani Tntr-o perioada
relativ scurta.

Pentru guvernarea japoneza a existat intotdeauna
ncrederea ca puterea economica este intr-o corespon-
denta directa cu puterea navala si Tn general cu puterea mi-
litara.

Dezvoltarea Japoniei inceputa cu restauratia Meji, a
pus capat conceptiei continentale de guvernare si a direc-
tionat civilizatia nipona catre o conceptie maritima orien-
tatd spre exterior. S-a trecut de la o conceptie de dezvoltare
pe baza resurselor din interiorul insulelor si negare a civi-
lizatiei occidentale, spre o dezvoltare spre exterior pe baza
resurselor externe, sustinuta de necesitatea crearii unei
flote puternice.

Influenta constiintei maritime asu-
praevolutiei statelor

~-Rolul puterii maritime Tn civilizatie este Tn insasi
definitiacivilizatiei 58,

Constiinta maritima este elementul de baza al crearii
unei puteri maritime, care sa dainuie peste secole; este ele-
mentul de la care trebuie plecat in aceasta constructie.

Un stat puternic poate sa-si construiasca, la un anu-

158 Cdor. loan Béilanescu, op. cit., p.3.
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mit moment istoric, 0 marina comerciala, o flota, Tmpre-
unad cu toata infrastructura aferenta. Dar, daca toate aces-
tea nu sunt sustinute de o constiinta maritima a poporului
respectiv, puterea maritima se va degrada, in momentul n
care un conducator de stat sau o pleiada de conducatori nu
vor mai acorda atentie marii. Sunt destule exemple n isto-
rie In care, pe timpul domniei unui rege, statul si-a pierdut
statutul de mare putere maritima, devenind un stat la che-
remul tarilor din jur, care i-au confiscat coloniile de peste
mari, i-au blocat iesirea la mare si prin aceasta comertul
liber pe mare, I-au transformat in stat de méana a doua.

Unele state si-au schimbat "pozitia” in ierarhia mon-
diala, prin trecerea de la o conceptie continentala la o con-
ceptie maritima, Tn politica lor interna si internationala.
Exemplul cel mai concludent este dat de Statele Unite,
care, la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului
al XX-lea, au trecut de la o conceptie continentala, la una
maritimad, Tn abordarea problemelor de politica internati-
onala, a elementelor puterii statului si a reprioritizarii obi-
ectivelor statale pe termen mediu si lung, luand in serios
oportunitatile marii si ale elementelor legate de aceasta.
Au trecut de la politica dezvoltarii in interiorul granitelor,
la politica dezvoltarii la nivel planetar prin intermediul ex-
pansiunii maritime. Au trecut de la dezvoltarea limitata a
gandirii Tn interiorul "gardurilor™; la o gandire expansio-
nista politic, economic si militar, care sa satisfaca cerintele
de bunastare a poporului american.

Majoritatea statelor au fost favorizare de pozitia ge-
ografica, in dezvoltarea unei constiinte maritime. Aceasta
a venit de la sine pentru populatiile statelor insulare sau
peninsulare. Tn conditiile Tn care majoritatea granitelor
sunt pe uscat, sau deschiderea la mare se face prin oceane
sau madri Tnghetate, iar marea majoritate a populatiei are
Tndeletniciri strict legate de uscat este aproape imposibil
ca acel popor sad-si dezvolte o constiintd maritima.
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Este si modelul poporului roméan si al Thaintasilor
acestuia, care de-a lungul mileniilor de existenta nu a fruc-
tificat valorile marii, nu a trait din pescuit, nu a avut curi-
ozitatea descoperirii pamanturilor de peste mari si nu a
fost tentat sa se extinda dincolo de ,,Marea cea mare”.

Este putin probabil ca un popor sa aiba alta consti-
inta decat cea continentala, Tn conditiile Tn care acesta nu
valorizeaza sau nu are posibilitatea sa valorizeze bogatiile
si oportunitatile marii: comert pe mare, economie mari-
tima, exploatari marine, pescuit industrial, constructii na-
vale, teritorii de peste mari si colonii din care sa aduca bo-
gitii. Tn general, popoarele insulare si peninsulare au con-
stientizat ca fara o deschidere peste mari, catre celelalte ci-
vilizatii, sunt sortite stagnarii, daca nu pieirii. Cele care nu
au cautat noi teritorii, pentru schimburi comerciale, tere-
nuri mai fertile sau obtinerea de profituri cu eforturi mi-
nime, dincolo de apele care le inconjurau, au ramas in
urma.

Pentru statele continentale, schimbarea conceptiei
nu s-a facut de la sine, ci a fost impusa de conducatori/
clasa politica, daca acestia au inteles ca pot valorifica mai
usor bogatiile marii sau ale teritoriilor de peste mari. A fost
primul pas in evolutia unui popor spre o constiinta mari-
tima.

Constiinta maritima este elementul de coagulare a
unei puteri maritime peste secole netinand de conjuncturi
economice sau politice. Tn conditiile Tn care o guvernare
sau o pleiada/succesiune de guvernari are o atitudine in-
diferenta fatda de componentele puterii maritime, aceasta
va gasi resurse la nivelul natiunii sa o sustina, pe cand in
cazul lipsei unei constiinte maritime, acest fapt nu se va
mai intampla.
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Influenta puterii maritime asupra evo-
lutiei statelor

Navigatia costiera si, mai tarziu, maritima sau ocea-
nica a fost un factor de raspandire rapida a civilizatiei, de
crestere a schimburilor comerciale si a economiei statelor,
fapt ce a dus implicit, la cresterea puterii statului. Tn marea
majoritate a cazurilor, statele maritime si-au creat o putere
maritima n functie de capacitati si de viziunea conducato-
rilor lor, prin intermediul careia si-au creat o situatie favo-
rabila Tn raport cu alte state care nu au facut-o, lucru care
a dus la o evolutie accelerata a acestora.

Istoria ne-a demonstrat ca civilizatiile mediterane-
ene: cretand, feniciana, cartagineza, orasele maritime gre-
cesti, republicile maritime, popoarele mediteraneene in
general, civilizatia anglo-saxona si mai tarziu statele mari-
time: Franta, Olanda, Japonia, Spania, Portugalia, Italia,
Grecia, Turcia, au avut perioade de inflorire deosebita in
epoca in care au cucerit, explorat, exploatat si fructificat,
posibilitatile marii si teritoriilor adiacente marii.

Toate civilizatiile maritime au avut o dezvoltare mai
rapida, datorita vitezei schimburilor comerciale, militare
si tehnologice, precum si faptului ca au avut un acces rapid
pe mare la diverse culturi indepartate, din care unele mai
evoluate. Au avut acces la informatii si bogatii, care au fa-
vorizat o evolutie mai rapida, comparativ cu civilizatiile
continentale izolate Tntr-un anumit areal, pentru care dis-
tantele constituiau un mare impediment.

Puterea maritima a fost intotdeauna o forta vitala,
care a ridicat natiunile, a marcat evolutia generala a civili-
zatiilor sau a dus la prabusirea lor.

Este interesant de notat ca n Tntreaga istorie, pozi-
tiile insulare ale unor state nu au dus la izolarea acestora,
ci, din contra, le-au ajutat in raspandirea propriei culturi
pe coastele marilor, cu mai mare viteza decat civilizatiile
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continentale. Se pot da multiple exemplele: civilizatia cre-
tana, feniciana, greaca antica, spaniola, portugheza, en-
gleza care au fost puteri maritime ale epocii lor si au adus
un plus de civilizatie pentru ele de la state mai dezvoltate
si au raspandit-o cu mare viteza asupra popoarelor cu care
au venit in contact sau le-au cucerit.

Faptul ca limba engleza este la ora actuala cea mai
utilizata limba de pe glob, demonstreaza superioritatea vi-
tezei de propagare a unei culturi insulare, asupra uneia
continentale, cum ar fi cea franceza, rusa, chineza sau ger-
mana, cu care a fost in permanenta competitie. Faptul ca
spaniola se utilizeaza Tntr-un areal imens este un motiv
care intareste concluzia anterioara.

Tn istorie, am ntalnit state mici si medii: Spania si
Portugalia, care, datorita puterii maritime pe care o deti-
neau la un moment dat, au ajuns sa stapaneasca fiecare,
cate jumatate din coloniile globului. Aceasta stapanire de
secole a adus cu sine schimbari comportamentale Tn struc-
tura popoarelor cucerite, schimbari de religii, schimbarea
limbii vorbite pe suprafete imense, schimbari de conceptii,
impunerea de modele economice, politice si militare, fapt
ce a dus la schimbari majore ale civilizatiei umane. Toate
acestea au fost facute de catre state care au fost puteri ma-
ritime Tn secolele respective. Tn absenta unor puteri mari-
time care sa fie Tn masura sa schimbe ,,modelele de civili-
zatie”, toate acestea nu ar fi fost posibile.

Tn marea majoritate a cazurilor, - cu exceptia conti-
nentului american, unde puterile navale europene au dis-
trus o civilizatie superioara - , prin cuceririle facute s-a fa-
cut un salt cultural, Tn conditiile Tn care am considera civi-
lizatia europeana ca fiind superioara.

Comertul maritim dezvoltat in Marea Mediterana si
Marea Neagra a secolelor al Xll-lea si al XIV-lea a incura-
jat extinderea unor importante orase-porturi de-a lungul
coastei. Dezvoltarea civilizatie mediteraneene si pontice,
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sprijinita de extinderea comertului maritim si nevoia de
noi teritorii si materii prime, a impulsionat perfectionarea
tehnicii navale si a stiintelor geografice, creand cadrul ge-
neral european al aventurii descoperirilor din secolul XIV-
lea, care impulsioneaza dezvoltarea Europei si trecerea
acesteia Tn epoca moderna.

Portugalia cu o populatie de 1,5 milioane de locui-
tori, Tn perioada marilor descoperiri, era prezenta in ace-
lasi timp, in America de Sud, Japonia, Thailanda, Filipine,
arhipelagul Sulawesi, Tn insulele Papua, capul Bunei Spe-
rante, in Madagascar, in nenumarate locuri ale tarmului
african si in arhipelagul indonezian. Portughezii sunt atat
de bogati incat un pretendent la coroana Portugaliei nu va
ezita sa ofere Catherinei de Medici, Tn schimbul ajutorului
Frantei, o infima parte a imensului imperiu portughez:
Brazilia. Este doar un exemplu din lunga serie a istoriei
care ne demonstreaza ce bogatie le-a adus statelor, dezvol-
tarea unei puteri maritime bine puse in slujba tarii.

Portughezii trimiteau argint acasa din Potosi, - zona
care, mai bine de un secol, a fost cel mai mare zacamant de
acest fel din lume. Volumul traficului comercial intre Ame-
rica si Europa a crescut de opt ori in perioada 1510 — 1550,
dupa care s-a triplat in perioada 1550 — 1610.

Portugalia si Spania, in epoca marilor descoperiri,
au adus valori incomensurabile din tinuturile descoperite.
Acumularea acestor averi le-au dat posibilitatea de a des-
fasura un comert activ, la o scara nemaiintalnita cu civili-
zatiile din estul extrem al Asiei, devansand statele sau po-
poarele continentale, care au ramas intre granitele lor te-
restre.

Galioanele spaniole aveau curse regulate intre Ame-
rica si China, schimband argintul peruan cu matasurile
chinezesti. Castigurile Spaniei si ale Portugaliei, Tn urma
desfasurarii comertului maritim la nivel global, erau
imense.
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Analiza istoriei Spaniei scoate in evidenta un fapt
esential pentru evolutia unei natiuni: daca un stat maritim
acorda atentie puterii sale maritime, poate castiga resurse
imense, dar poate pierde totul Tn momentul in care nu-i
acorda atentia cuvenita. Carol Quintul’>® stia ca flota este
legata indispensabil de existenta imperiului, acesta face tot
posibilul sa o dezvolte si sa aduca Tn fruntea ei pe cel mai
bun amiral al lumii: pe marele Doria; astfel reusind sa sa-
si dezvolte imperiul. Despre Spania sfarsitului de secol XV,
se spunea ca ,,niciodata o natiune nua dominat un imperiu
atat de vast, nici de o asemenea bogatie”160, Exemplul ne-
gativ 1l constituie succesorul sau, Filip al Il-lea, care nu
acorda nicio Tncredere amiralilor sai si flotei Spaniei si le
desconsidera serviciile. Timp de 43 de ani este inert la ce-
rerile amiralilor de a mentine flotele la nivelul statelor con-
curente, astfel Tncat reuseste sa ingroape ,,Invincibila Ar-
mada”. Un imperiu imens s-a prabusit si din cauza faptului
ca nu a fost Tn masura sa-si mentina si dezvolte puterea
maritima prin intermediul careia a cucerit teritoriile de
peste mari. Un istoric spaniol vede aici un simbol: ,,superi-
oritatea maritima a Spaniei, Tnmormantata de un rege in-
sensibil la obligatiile maritime ale Spaniei”6!, Cateva lu-
cruri insa nu vor muri niciodata Tn epoca marilor descope-
riri, ca de exemplu grandoarea serviciilor aduse de puterea
maritima, statelor si civilizatiei mondiale.

Dupa pierderea puterii maritime, Spania va fi umi-

189 Carol Quintul (n. 1500 — d. 1558): rege al Spaniei, cu titulatura ,,Ca-
rol 17, (1516 - 1556). A mostenit patru dintre casele regale importante
din Europa, a realizat o uniune personala a unor Tntinse teritorii, in-
cluzand Sfantul Imperiu Roman, Aragon, Castilia, Napoli, Sicilia, Ta-
rile de Jos si coloniile spaniole din cele doua Americi.

160 Amiral Bajot, Jean Savant, Histoire de la marine mondiale, Editura
Hachette, Paris, 1983, p. 121.

161 |bidem, p. 65.
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lita fara mare efort de flota engleza, care infrange flota spa-
niola si jefuieste majoritatea porturilor spaniole. Razboiul
dus de fortele engleze pe timpul reginei Elisabeta | Tmpo-
triva lui Filip al 11-lea al Spaniei s-a desfasurat pe mare,
fiind mult mai economic si, in unele ocazii, chiar profitabil.

Exploatarea ,,Lumii noi” de catre spanioli si portu-
ghezi nu s-a rezumat la o exploatare constructiva, ci a fost
considerata ,,0 vaca de muls, de unde se putea lua cu japca
aur si argint”62, Toata aceasta exploatare s-a facut prin
distrugerea fizica a unei populatii si civilizatiei acesteia.

Tncepand cu mijlocul secolului al XV-lea, pAnd in se-
colul al XVII-lea, Provinciile Unite - cum erau denumite
Tarile de Jos Tn anii 1581-1794 -, au devenit o mare putere
maritima si economica, depasita doar de Anglia.

Tarile de Jos sunt un exemplu de state sarace, care
s-au dezvoltat Tn mod deosebit din exploatarea resurselor
marii. Oamenii marii au adus independenta Tarilor de Jos
fata de Spania, - mare putere maritima a epocii -, pe care
au reusit sa o Tnvinga chiar pe mare, unde aceasta era in
elementul ei.

Tarile de Jos, formate din provincii fara paduri, fara
lemn, au construit cea mai mare flota a vremii, pe care au
incadrat-o, initial, cu oameni ai marii: pescarii, transfor-
mandu-i in luptatori pentru independenta. Acestia au reu-
sit sa obtina victoria asupra Spaniei.

Ca o razbunare a sortii, in 1597, cand spaniolii vor
sa-si refaca flota, vor trebui sa cumpere douazeci de gali-
oane din Tarile de Jos.

La inceputul secolului al XVII-lea, Provinciile Unite
pot fi date ca un exemplu de dezvoltare a unor societati
moderne, prospere si echilibrate din punct de vedere eco-
nomic, financiar, politic si militar cu o economie inflori-
toare, 0 armata terestra bine pregatita, o flota puternica si

162 Alfred Thayer Mahan, op. cit., p. 50.
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un sistem de canale si fortarete bine dezvoltat. Sistemul de
canale avea rol multiplu: constituia o bogata retea de co-
municatii interne, un sistem de aparare dezvoltat impo-
triva incursiunilor terestre spaniole si un sistem de tran-
sport pe apa al marfurilor dezvoltat pe directia est-vest, ce
facilita legatura intre centrele manufacturiere din centrul
continentului si porturile maritime. Deschiderea spre Ma-
rea Nordului le-a oferit posibilitatea unui pescuit de masa
spre zonele bogate Tn hering. Tn aceasti perioada, Amster-
damul devenise capitala economica a continentului euro-
pean, avand o puternica baza comerciala si productiva. La
Tnceputul secolului, Provinciile Unite au deschis calea unui
mecanism financiar stabil de contractare a imprumuturi-
lor, ce a mentinut pentru mult timp o serioasa credibilitate
financiara a guvernelor pe pietele financiare.

Olanda, ,,0 natiune creatd in circumstantele confuze
ale unei revolutii, un manunchi de sapte provincii etero-
gene separate de granite instabile de restul teritoriilor Ta-
rilor de Jos ... a devenit subit o mare putere in interiorul si
Tn afara Europei pentru aproape un secol”163, Aceasta reu-
seste sa fie prima putere maritima a Europei pana la sfar-
situl secolului al XVII-lea cand a fost eclipsata de Anglia.

Olandezii, buni navigatori, pescari si comercianti au
stiut sd-si creeze o putere maritima pe care sa o foloseasca
pentru prosperitatea societatii. 20% din populatie se
ocupa cu pescuitul de hering, aducand un venit de 8 mili-
oane de franci anual din vanzarea a 300.000 tone de peste
sarat. ,,Flota comerciald a Olandei numara 10.000 de nave,
168.000 de marinari, intretinand 260.000 de locuitori. Ea
luase Tn stapanire cea mai mare parte a transporturilor de
marfuri dintre America si Spania, a adus aceleasi servicii
pentru porturile franceze si aintretinut un traficimportant

163 paul Kennedy, op. cit., p. 81.
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de 36 milioane de franci”64, Marea a fost folosita de catre
olandezi pentru a-si extinde comertul maritim la cote ne-
maiintalnite.

Olanda aducea pe calea marii materii prime in can-
titati impresionante, pe care le transforma in marfa finita
prin intermediul nenumaratelor bresle din Amsterdam,
Leiden, Delft si alte orisele In plini dezvoltare. Tn aceasti
perioada, Tn orase se dezvoltau rafinarii de zahar, topitorii,
fabrici de bere, distilerii, fabrici de tutun, fabrici de arma-
ment, hartie, tapiterie, tiparnite, a caror produse luau ca-
lea marii, Intr-un comert maritim ce se dezvolta exponen-
tial, datoritd dezvoltirii micii industrii olandeze. Tn 1622,
aproximativ 56% din populatia Olandei locuia la oras, des-
fasurand activitati lucrative, impulsionate de comertul
maritim. Tn Olanda apireau primele aglomeriri urbane de
pe continentul european.

Actiunea concertatd a politicilor economice ale An-
gliei, pe timpul lui Cromwell, si ale Frantei, pe timpul lui
Colbert, au erodat serios pozitia Olandei in comertul si
transporturile maritime mondiale. Flota olandeza desfa-
soara actiuni navale impotriva flotei engleze, dar ,,cu toata
stralucirea tactica a unor comandanti ca Tromp si Ruyter,
in razboiul comercial impotriva Angliei, navele comerciale
olandeze trebuiau sa sufere ordaliile Canalului Méanecii, fie
sa adopte ruta mai lunga si mai expusa la furtuni ce incon-
jura Scotia”65, astfel Incat influenta mondiala maritima
olandeza incepe sa scada, in favoarea celei engleze.

Este un exemplu tipic pentru o tara mica, fara re-
surse, care reuseste sa-si creeze o putere maritima cu aju-
torul careia sa se dezvolte ca stat, reusind sa ocupe unul
din primele locuri in ierarhia mondiala a epocii analizate.

Anglia a acordat o atentie sporita puterii maritime in

164 Alfred Thayer Mahan, op. cit., p. 71.
165 Paul Kennedy, op. cit., p. 98.
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Tntreaga sa existenta, reusind sa-si protejeze interesele pe
uscat si pe mare prin intermediul flotei.

Tn conflictul cu Spania, de dup# 1585, in evaluarea
strategica facuta de catre regina Elisabeta I, comandantii
militari ai flotei: Hawkins, Drake, Raleigh si altii, i-au re-
comandat o politica de interceptare si jefuire a transportu-
rilor navale spaniole, de ocupare a coastelor si coloniilor
aflate sub ocupatie spaniola. Astfel, flota engleza a reusit
sa falimenteze imperiul spaniol, la costuri acceptabile pen-
tru Anglia.

La sfarsitul razboaielor napoleoniene, Anglia era cel
mai dezvolt stat, din punct de vedere al productiei indus-
triale si al comertului.

Amiralul Lacoste scria ,,Anglia a devenit cel mai co-
mercial stat din lume, navele ei Tnconjoara cu miile globul,
iar flota ei de razboi ne-a silit sa ne mentinem navele blo-
cate Tn porturi pentru a nu le supune unei infrangeri rusi-
noase. Si toate acestea pentru ca Franta a intors spatele
destinului ei maritim pentru a ne angaja in aventuri conti-
nentale dezastruoase™166,

La sfarsitul secolului al XIX-lea, Imperiul Britanic
controla un sfert din comertul mondial, tinand la distanta,
prin intermediul Flotei Regale, orice pretentie din partea
rivalilor. Tntreg comertul siu se desfisura pe calea mirii
datorita unei puternice flote comerciale, care transporta
tot ce putea produce un stat la inceputul erei industriale.
Factorul de multiplicare al castigurilor era deosebit de
mare, intrucat se exportau produsele unei societati indus-
triale care functiona din plin, unor societati agrare fara ca-
pacitati de productie. Comertul maritim micsora efectiv
distantele si timpul circuitului comercial si productiv, in-
tre producator si colonii, si invers. Micsorarea distantelor,

166 Pierre Lacoste, Strategia navalad in epoca modernd, Paris, 1978,
p.78.
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uniformizarea sistemelor de guvernare, economice si in-
dustriale, in final, impunerea unei civilizatii superioare,
prin impunerea puterilor maritime coloniale, au fost ele-
mentele precursoare ale globalizarii actuale.

Noile zone de pescuit din Newfoundland au Thsem-
nat o sursa inepuizabild de hrana pentru vremea aceea.
Oceanele au oferit uleiul din grasimea de balena si foca, n
cantitati Indestuldtoare pentru iluminatul oraselor, lubri-
fierea masinilor mecanice si uzului terapeutic. Noile plante
descoperite n “lumea noua”, porumbul, cartoful, tutunul,
orezul, bumbacul, au generat prosperitate ,,vechiului con-
tinent”.

Descoperirile spaniolilor si portughezilor au impul-
sionat dezvoltarea economiei vestului continentului euro-
pean. Comertul cu peste in cantitati foarte mari, antrena
multe paturi ale statelor maritime Tn desfasurarea unor ac-
tivitati de colectare, prelucrare, distributie, fapt ce stimula
economia de piata europeand. Cererea tot mai mare de
nave a Tncurajat industria navala europeana si dezvoltarea
tehnologica a acestui sector, atragand un numar important
de Tntreprinzatori in zona marilor porturi ale vremii: Lon-
dra, Bristol, Amsterdam. Astfel s-au creat primele aglome-
rari urbane Tn care traia un numar foarte mare de oameni,
care avea un castig constant din activitati legate de mare si
de comertul de peste mari.

Aglomerarile urbane au generat, la randul lor, in-
dustrii si servicii pentru sustinerea unui numar din ce n
ce mai mare de oameni. Tn acest fel, regiunea vest euro-
peana a avut o dezvoltare foarte rapida, Tn comparatie cu
regiunea estica a Europei sau cu alte zone continentale din
Asia. Acest fenomen a fost generat de comertul maritim si
de industria navala care trebuia sa 1l sustina.

Daca initial expansiunea spre "lumea noua" a ince-
put plecand de la 0 combinatie foarte diversa de motive: de
la castig personal, glorie individuala sau nationala, simt al
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aventurii, fuga de autoritati, prozelitism religios; Tn scurt
timp, rezultatul acestor expeditii s-a transformat ntr-o
crestere a generala a economiei mondiale. A fost momen-
tul de inceput al globalizarii mondiale. Metalele pretioase
de pe coasta Guineei si din Peri erau folosite de catre spa-
nioli si portughezi pentru a plati mirodeniile si matasurile
din Orient, granele din Balcani si zona Balticii, cheresteaua
si blanurile din Rusia. Toate aceste activitati au dus la dez-
voltarea fara precedent a economiei vest europene, care
atragea dupa sine dezvoltarea celorlalte economii.

Multe din realizarile perioadei marilor descoperiri
erau generate de cursa inarmarilor, a cuceririi de noi teri-
torii transoceanice si a exploatarii cat mai rapide a terito-
riilor descoperite.

Dupd incheierea Razboiului de Secesiune (1861-
1865) si a razboiului franco-german din 1870, industria
din Marea Britanie, Franta si Germania a avut o crestere
exponentiald. Statele dezvoltate au intrat intr-o formida-
bila competitie pentru accesul direct la sursele de carbune
si otel. Aceste resurse puteau fi importate si exportate in
cantitatile necesare sustinerii industriilor, doar pe calea
marii. Germania, avand un domeniu colonial restrans, in-
cepe sa isi securizeze rutele comerciale maritime pe care se
aproviziona cu materii prime si incearca o extindere a in-
fluentei Tn zonele de interes.

Puterea maritima a Marii Britanii a avut o influenta
covarsitoare asupra dezvoltarii sale economice, industriale
si culturale. Aceasta si-a mentinut, secole de-a randul, sta-
tutul de hegemon maritim, pana in secolul al XX-lea, cand
0 noud putere maritima s-a ridicat in forta: Statele Unite.

~Intre 1820 si 1890, Marea Britanie a fost de departe
cel mai bogat stat din Europa. Tn aceste sapte decenii nu a
controlat niciodata mai putin de 45% din bogatia marilor
puteri, iar in cele doua decenii de mijloc (1840-1860) a de-
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tinut aproape 70%. Niciodata un stat european nu s-a bu-
curat vreodata de un asemenea avantaj asupra competito-
rilor sdi. Tn pofida avutiei sale Marea Britanie nu a dezvol-
tat o forta militara care sa constituie o amenintare la
adresa celorlalte puteri”67. Tn conditiile acestea, Marea
Britanie nu a intentionat niciodata sa cucereasca Europa,
pentru ca ar fi avut o0 imensa problema cu proiectarea for-
tei peste Canalul Méanecii si mentinerea cuceririlor sale in
timp.

De partea cealalta a Canalului Manecii, in secolul al
XVI-lea, Franta Tncearca sa dezvolte o flota dupa modelul
englez, dar nu poate duce la bun sfarsit acest deziderat, din
cauza insularilor, care nu voiau sa imparta puterea mari-
tima cu nimeni, asa ca acestia vor declara razboi Frantei si
vor distruge pana si germenii dezvoltarii unei viitoare flote
galice, pentru a nu avea un concurent la impartirea boga-
tiilor Lumii Noi. Tn acelasi timp, rizboiul civil va ruina
toate porturile franceze, ridicate in vederea construirii
unei flote.

Cardinalul Richelieu realizeaza ca Franta poate de-
veni o putere doar daca reuseste sa construiasca o putere
maritim3. Tn 1626, acesta 1i scrie comandantului escadrei
din Launay-Razilly: ,,oricine este stapanul marii are o mare
putere pe pamant. Priviti regele Spaniei. Dupa ce a cucerit
marea, el are atatea regate cucerite, ca soarele nu apune
niciodata pe pamanturile sale”68, Richelieu concepe un
plan pentru dezvoltarea puterii maritime a Frantei, acor-
dand atentie tuturor componentelor acesteia: dezvolta
porturi, construieste diguri, dezvolta comertul maritim
prininfiintarea unor companii —compania Rouen - cu care
vrea sa colonizeze Canada, compania ,Flota Montmo-
rency” cu ajutorul careia doreste sa faca comert cu regiuni

167 John J. Mearsheimer, op. cit., p. 60.
168 Amiral Bajot, op. cit., p. 121.
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situate dincolo de Capul Bunei Sperante si multe alte com-
panii cu care urmareste colonizarea si dezvoltarea comer-
tului maritim cu noile colonii.

Flotele franceze reusesc sa scufunde grupari navale
spaniole si sa le confiste convoaiele si parti din colonii.

Dupa moartea cardinalului, Franta isi Tntoarce ochii
de la flota si Tsi reia deprinderile sale continentale. Razboa-
iele pe uscat si razboiul civil acapareaza resursele vistieriei,
iar flotei nu i se mai da atentie, astfel incat, in scurt timp,
Franta pierde ce a castigat pe timpul lui Richelieu, din co-
lonii nu se mai intorc bogatii pentru umplerea visteriei si
reluare a procesului de crestere a puterii maritime, care sa
duca la cresterea puterii Frantei.

Acestea sunt doar etape din istoria imperiilor sau
statelor, care scot in evidenta faptul ca suveranii sau gu-
vernele care au fost Tn stare sa ridice o putere maritima au
crescut puterea politica si economica a imperiului/statului
respectiv, au adus prosperitate pentru poporul lor, pentru
secole din momentul acela Tnainte, demonstrand si rever-
sul medaliei: Tn momentul Tn care au neglijat puterea ma-
ritima, au pus uneori in pericol chiar existenta statului, nu
numai evolutia acestuia.

Franta, Spania si Portugalia au avut perioade de in-
florire in timpurile Tn care aveau flote puternice cu care Tsi
permiteau sa exploreze, anexeze si exploateze teritorii noi.
Ele au decazut sau nu au mai avut capacitatea de a fi con-
siderate puteri de prim rang europene, in momentul Tn
care nu au mai acordat atentie sustinerii flotelor sau si-au
concentrat eforturile spre dezvoltarea capabilitatilor teres-
tre, pierzandu-si locul in clasamentul puterilor navale.

Natiunile fanion ale lumii au realizat ca singura po-
sibilitate de a se dezvolta si a-si asigura prosperitatea de-
pinde de marirea capacititilor comerciale maritime. Tn
acelasi timp cu marirea capacitatilor de productie, se pu-
nea o atentie deosebita pe controlul unor zone de peste

197



Teoria Relatiilor Internagionale - Puterea Maritima

mari, bogate Tn resurse, pe obtinerea unor privilegii de ex-
ploatare, in paralel cu dezvoltarea unor flote comerciale,
care sa navige sub protectia flotei de razboi.

Secolul al XIX-lea a adus odata cu revolutia indus-
triala si cea din domeniul armamentului, o crestere a pu-
terilor maritime prin multiplicarea elementelor acestora:
flotele comerciale si de riizboi, care 1i asigurau protectia. In
anul 1800, totalul marfurilor transportate pe calea marii
erain valoare de 1.500.000.000 USD; 1n 1850 ajunsese la
4.000.000.000 USD; ca in 1950, volumul comertului ma-
ritim sa ajunga la 24.000.000.000 USD. Cu alte cuvinte,
in perioada Tn care populatia mondiala nu a crescut mai
mult de trei ori, cantitatea de marfuri vehiculata pe mari si
oceane, a crescut de 16 ori. Aceasta crestere spectaculoasa
a comertului maritim a incurajat exportul productiei ma-
nufacturiere, a otelului si carbunelui, toate acestea fa-
candu-se prin intermediul comertului maritim.

Gorskov, la 70 de ani dupa Lacoste, nota, referindu-
se de data aceasta la Rusia si Uniunea Sovietica: ,Istoria a
aratat ca Rusia nu ar fi reusit sa-si ocupe locul Tntre marile
puteri, fara o flota puternica. Ori de cate ori conducatorii
rusi au neglijat fortele navele, s-au produs infrangeri mili-
tare si degradare politica”169,

Tn Europa, geografia a constituit un element primor-
dial in evolutia specifica a civilizatiei europene, Tn compa-
ratie cu alte continente sau regiuni. Faptul cd Europa are
un relief variat a constituit intotdeauna un factor care a
dus la o0 mare diversitate Tn dezvoltarea a mai multor pro-
vincii, orase-stat, tari sau uniuni statale. Diversitatea geo-
grafica, culturala, descentralizarea statalda, economica a
dus la crearea unei concurente statale benefice pentru sta-
tele continentului european.

Faptul ca Europa este inconjurata de mari, are fluvii

169 Serghei Gorskov, op. cit., p. 95.
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ce o strabat de la est la vest si de la nord la sud, a Tncurajat
comertul maritim si fluvial. Faptul ca transportul marfuri-
lor pe apa era mult mai ieftin si mai sigur, la adapost de
zonele aflate Tn conflict, de regiunile afectate de epidemii,
si de drumurile proaste pe care convoaiele erau jefuite la
tot pasul, a incurajat dezvoltarea industriei navale. Schim-
bul de marfuri la distante mari a Tncurajat folosirea din ce
n ce mai frecventa a instrumentelor bancare: polite, siste-
mul de credite comerciale, iar mai tarziu a sistemului de
asigurare a marfurilor.

Industria navala a fost nevoita sa se dezvolte conti-
nuu si sa gaseasca solutii pentru construirea de nave tot
mai mari si mai sigure, care sa reziste la navigatia pe
oceane si pe mari neprietenoase. Toate aceste conditii au
impulsionat crearea unei infrastructuri maritime deosebit
de extinse la nivelul intregii Europe. Dezvoltarea domeni-
ului maritim a mers mana in mana cu dezvoltarea tuturor
componentelor economiei si a civilizatiei mondiale.

Dintr-o perspectiva istoricd, economica, militara sau
politica, legatura dintre puterea maritima si puterea eco-
nomica este evidenta.

Statele cu o conceptie maritima asupra dezvoltarii
au avut un apetit continuu in descoperirea de noi teritorii
pentru a aduce de acolo bogatii. Au avut in permanenta se-
tea de a cunoaste si supune noi teritorii. Pe perioada mari-
lor descoperiri, Spania si Portugalia, Anglia si Franta au
avut o dezvoltare fara precedent. Daca primele doua au re-
nuntat, sau au fost obligate sa renunte la statutul de mare
putere maritima, Anglia si Franta si-au mentinut acest sta-
tut, iar pozitia acestora in ierarhia mondiala este alta.

Tn zilele noastre, nu se mai pune problema cuceririi
cailor de comunicatii maritime, dar controlul acesta exista.
»Costul controlului rutelor maritime este enorm. Mare
parte din tarile comerciale nu pot sustine aceste costuri,
depinzand, prin urmare, de tari care dispun de asemenea
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resurse. Astfel, puterile navale dobandesc fantastice par-
ghii politice, iar restul natiunilor nu Tsi doresc sa le pro-
voace. Costurile controlului asupra apelor teritoriale adia-
cente sunt ridicate. Costurile unor ape teritoriale aflate la
o mie de mile departare sunt coplesitoare. De-a lungul is-
toriei, au fost doar o mana de natiuni care au fost capabile
sa suporte aceste costuri —in prezent nu este nici mai usor,
nici mai ieftin”17°, Tn conditiile Tn care un stat 1si propune
sa controleze o zond maritima sau anumite cdi de comuni-
catii maritime, investitiile pe care trebuie sa le faca in for-
tele navale sunt foarte mari si se pot face pe durata mai
multor generatii, dar si castigurile pe care le are dupa
aceea sunt pe masura investitiilor facute.

Prin puterea maritima de care dispun, Statele Unite
s-au implicat si au trasat liniile comertului maritim interna-
tional, sunt Tn masura sa impuna reguli sau sa blocheze re-
gulile oricarui alt jucator international si au capacitatea de a
bloca accesul unor state la rutele comerciale maritime inter-
nationale. Tn aceste conditii, America, singura putere mari-
tima cu acces la doua oceane, este Tn masura sa supravegheze
si controleze 90% din comertul maritim international.

Din cele prezentate, reiese ca statele, prin intermediul
puterii maritime pe care si-au creat-o, au avut o influenta
covarsitoare asupra civilizatiilor cu care au intrat in contact.

Aceasta scurta trecere in revista scoate in evidenta
faptul ca statele maritime care au pus accent pe dezvolta-
rea puterii maritime au avut o evolutie mai rapida, compa-
rativ cu statele continentale. O ierarhizare a primelor pu-
teri economice mondiale releva faptul ca aproape toate
sunt state maritime si, in acelasi timp, puteri maritime.
Faptul ca filozofia de baza a statelor maritime incurajeaza
liberalismul economic, schimburile culturale, o mare li-

170 George Friedman, op. cit., p. 32.
200



Adrian FILIP

bertate de gandire, initiativa si miscare, a impulsionat dez-
voltarea statelor maritime.

Tn contrapartid, avem statele continentale care au
fost in masura sa indbuse libera initiativa, importul de teh-
nologie, cunostinte economice, militare sau elemente de
cultura. Aici putem da exemplul Chinei pe timpul dinastiei
Ming, al Japoniei pe timpul sogunatului Tokugawa, al Im-
periului Mogul si chiar al Europei pe timpul sentintelor pa-
pale si al inchizitiei, Tn care putem descoperi elemente ale
conceptelor confucianiste care promovau o limitarea a li-
bertatii de gandire, a schimburilor culturale, a libertatii de
miscare si dezaprobau castigurile provenite din activitati
comerciale.

2.2. CLASIFICAREA PUTERILOR MARITIME

Clasificarea puterilor maritime se poate face pe baza
ierarhizarii nivelurilor elementelor componente ale aces-
teia. Puterea navala este unul din elementele de baza ale
unei puteri maritime, fara de care nu se poate pune pro-
blema existentei acesteia. Referindu-se la puterea navala,
Primul Lord al Amiralitatii Britanice evidentia faptul ca
acestea, prin libertatea de miscare de care se bucura, ,fac
sa fie unicele forte Tn masura sa intervina la timpul si locul
cerut de ratiuni politice, deoarece pot proiecta puterea atat
Tmpotriva marii, cat si a uscatului, fara a avea nevoie de
sprijinul natiunii gazda, bazare si permis de survol”171,

Puterea navala, sau forte navale, sunt elementul de
coagulare a puterii maritime. Tn continuare, vom face o
clasificate a nivelului fortelor navale, in functie de capabi-
litatile pe care le poseda, raportate la aspiratii, interese sau
credibilitate.

171 Peter Felstead, Charting the course-World navy chief look to the
future, Jane’s Defence Weekly, volume 44, issue 18, 2 mai, 2007, p. 49.
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Capabilitatile puterii navale/fortelor navale sunt un
criteriu care vizeaza:

] capacitatea unui stat de a-si proiecta forte pe
glob, in una sau doua zone de interes simultan, sau doar
intr-o regiune/zona, in functie de nivelul/putere/gradul
de dezvoltare si performanta fortelor navale;

] capacitatea de aparare a intereselor statului in
apele teritoriale, pe cdile de comunicatii interne si externe,
pe care le intrebuinteaza masiv pentru scopuri economice;

1 capacitatea garzii de coasta de protejare a apelor
teritoriale/cailor de navigatie proprii.

Puterea maritima a statelor este dificil de cuantificat,
avand in vedere numarul mare de factori determinanti si com-
plexitatea surselor si elementelor componente ale acestora.

O enumerare a catorva actori statali, considerati ca
fiind puteri maritime, este insa mult mai simpla, datorita
diferentei mari intre marile puteri maritime si cele de nivel
mediu sau mic.

Statele Unite: putere maritima de prim rang, ale ca-
ror forte navale pot actiona oriunde pe glob, putand sus-
tine doua operatii simultan, ce dispune de o flotd comerci-
ala si o infrastructura maritima serioasa care sa-i sustina
toate necesitatile maritime. Statele Unite si-au concentrat
eforturile pentru dezvoltarea domeniului maritim destul
de tarziu, la inceputul secolului trecut, fiind impulsionate
si de conceptiile lui Mahan. SUA este statul care a invadat
simultan Europa si Japonia in 1944-1945, instituind con-
trolul militar asupra celor doua oceane, control pe care il
detine si in prezent.

Luand in calcul elementele puterii maritime, putem
ajunge usor la rezultatul ca SUA este singura super putere
mondiala, clasandu-se Tntre primele zece state ale lumii pe
toti vectorii de putere:

1 teritoriu —dispune de o suprafata extinsa, dar nu
cea mai mare: 9.364.000 km2;
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"I populatia — locul al treilea: 298.213.739 de locu-
itori, Tn crestere ;

"I nivelul de inventivitate — locul intai: cu 270 de
laureati ai premiului Nobel;

] resurse:

¢ locul al doilea la productia de carbuni si gaze
(productia de gaze este mai mare decéat a ur-
matorilor cinci clasati dupa SUA la un loc);

e locul al unsprezecelea la rezervele de petrol
(produc 8,3 milioane de barili de petrol pe zi)
(10,7 Arabia Saudita; 9,7 Rusia)

1 putere militara — locul Tntdi cumulat la puterea
militara si la capacitate de proiectie a fortei;

"1 produsul intern brut: — locul Tntai in lume,

1 dispune de 4% din populatia lumii, dar produc
26% din bunuri si servicii;

'] Tn 2010 a avut un PIB de 14,7 trilioane de dolari,
mai mult decat urmatoarele patru economii la un loc
(China, Japonia, Germania si Franta);

Marea Britanie: putere maritima relativ constanta
de aproape un mileniu, care a incercat prin actiunile sale
maritime si terestre sd mentina un echilibru Tn favoarea sa
in Europa. Dispune de o marina comerciala dezvoltata, si
o infrastructura navala deosebit de bine pusa la punct. Ac-
tioneaza sincron cu SUA si poate sustine o operatie ori-
unde pe marile si oceanele lumii;

Rusia: stat continental prin excelenta, care si-a creat
prin eforturi deosebite, intr-un timp relativ scurt o putere
navala redutabila, si-a impus de multe ori punctele de ve-
dere in probleme esentiale. Dispune, la randul ei, de o flota
comerciald si de pescuit oceanic de valori respectabile. Tn-
treaga infrastructura maritima de la uscat: porturi, santi-
ere navale, cercetarea in domeniul oceanografiei, scoala
rusa navala o situeaza pe primele locuri din lume.
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Franta: putere maritima de-a lungul istoriei, dis-
pune de o flota comerciala foarte bine pusa la punct Tmpre-
una cu o foarte buna infrastructura maritima la Marea Me-
diterana si Oceanul Atlantic.

China este o putere continentala prin excelenta. Are
cea mai spectaculoasa crestere economica dintre statele
lumii. Dispune de 10 din primele 15 cele mai mari porturi
din lume. Tn ultimii 30 de ani are o crestere constanti de
10% a economiei, bazandu-se foarte mult in dezvoltarea
economiei, pe importul materiilor prime si exportul mate-
rialelor finite.

Profunzimea birocratica si traditia de 8000 de ani a
Chinei, impreuna cu abilitatea de a mobiliza resursele si de
a controla populatia in felul in care partidul chinez o face,
a dus la schimbarea din temelii a regiunilor de pe coastele
Pacificului. Chiar daca Tn interiorul continentului, societa-
tea chineza a ramas la acelasi nivel de Tnapoiere de acum
un secol, mega-orasele costiere rivalizeaza cu orasele occi-
dentale moderne.

La 10 ani dupa inceputul mileniului trei, China a luat
locul Japoniei devenind a doua mare economie din lume.
A iesit prima din marea criza a secolului al XXI-lea, avand
o crestere economica de trei ori mai mare decat a Germa-
niei. Investitiile Chinei Tn Africa in 2010 au fost de 10 mi-
liarde de dolari, Tn Africa traind mai mult de 500.000 de
chinezi. Autoritatile chineze acorda o atentie deosebita
evenimentelor din Orientul Mijlociu datorita dependentei
crescande fata de petrolul din zona.

Vectorii de putere ai Chineil’2 sunt urmatorii:

] teritoriu — dispune de un teritoriu extins de
9.596.960 km2;

172 http://ro.wikipedia.org/wiki/Republica Populara Chineza accesat
la 12.05.2011
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I populatie — 1,3 miliarde de locuitori cu previzi-
une de a fi intrecut doar de India in 2050;

1 financiar — cea mai mare rezerva valutara din lume;
] economic:

¢ locul al doilea in lume dpdyv al PIB;

e locul al doilea la puterea de cumparare;
1 rezerve:

e al patrulea producator de petrol din lume;

e cele mai mari rezerve de stibiu si wolfram
din lume;

e locul intéi Tn lume la productia de carbuni;

e locul al treilea la rezerve de carbune.

e putere militara:

e cea mai mare armata din punctul de vedere al

efectivelor umane;
e locul al treilea la numar de tancuri;
¢ locul al doilea la nave de lupta.

Nivelurile puterii maritime

lerarhizarea are intotdeauna un factor de relativi-
tate, datorita faptului ca este foarte dificila intr-un sistem
asa de complex. Locul superputerilor este bine stabilit, iar
locul marilor puteri maritime, de asemenea, este bine sta-
tuat. Complexitatea consta in ierarhizarea statelor a caror
putere maritima se situeaza pe palierele de mijloc ale ie-
rarhiei.

Pozitia puterilor maritime poate sa varieze in ierar-
hie datorita complexitatii ecuatiei puterii, in ea intrand
elemente cu un mare grad de variabilitate Tn apreciere.

Puterea maritima este un produs al mai multor ele-
mente:

] puterea navala;

I actiunea flotei comerciale;
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actiunea flotei de pescuit oceanic;
capacitatea anuala a santierelor navale;
nivelul de pregatire al personalului marinei;

1 rezultatele institutiilor de cercetare care lucreaza
in domeniile sustinerii activitatii marine;

] infrastructura care sustine flota comerciala, de
pescuit, de cercetare marina si militara;

I diplomatia navala;

1 rezultatele actiunii liderilor politici si militari in
domeniul maritim.

Ca sa putem discuta de ierarhizarea statelor dupa ni-
velurile puterii maritime este necesar s pornim de la fac-
torii in functie de care dorim sa facem departajarea. Fie-
care element constitutiv al puterii maritime are o anumita
pondere in aceasta ecuatie, insa inexistenta unui element
face ca puterea maritima sa tinda spre zero.

O eroare frecventd este confundarea puterii mari-
time potentiale a unui stat cu puterea maritima efectiva.
Daca facem o analiza pe baza anuarelor Jane’s Fighting
Ship si Jane’s Merchant Ship, in care sunt listate flotele tu-
turor statelor pe tipuri de nave militare sau comerciale, ca-
pacitati si efective, la care adaugam analiza celorlalte ele-
mente ale puterii maritime, se poate face o ierarhizare can-
titativa Tnsa in niciun caz nu se poate spune ca valorile ob-
tinute sunt absolute.

Termenul de putere maritima inglobeaza atat intele-
sul de capacitate potentiald (de a putea face ceva), cat si cea
cinetica (de exercitare efectiva a puterii). Un alt element de
care se tine seama n analize este faptul ca puterea este re-
lativa, nu absolutd. Un stat este necesar sa fie comparat cu
un alt stat, pentru a se ajunge la un rezultat efectiv.

Evaluarea puterii statale este destul de complexa,
pentru ca toti vectorii de putere identificati sunt interco-
nectati.

I

206



Adrian FILIP

Una dintre ecuatiile devenita clasica pentru determi-
narea puterii este cea a lui Ray S. Cline:

Puterea = [Masa Critica (Populayia si Teritoriu) + Putere eco-
nomicd + Putere militard] x [Planificare coerentda a strategiei

nationale + Vointd]

Este o ecuatie care defineste puterea, pornind de la
teoria si experienta politica, acumulate la sfarsitul secolu-
lui trecut. Din aceasta ecuatie poate deriva ecuatia puterii
maritime:

Puterea maritima = [Masa Criticd (Populatia, Teritoriu si Infras-
tructura maritima) + Putere economiei de a sustine domeniul ma-
ritim + Capacitatea cercetarii in domeniul maritim + Capacitatea
flotei comerciale si de pescuit + Puterea navala] x [Planificare co-

erentd a operatiilor maritime + Vointa+Nivelul de instruire al

fortelor] x [Coeficientul puterii maritime intangibile]

Ultimele conflicte au demonstrat ca au aparut ele-
mentele noi, definite de literatura de specialitate ca fiind
un coeficient al puterii necuantificabile (intangible po-
wer), care intra din ce Tn ce mai pregnant in ecuatiile pute-
rii maritime.

Din punctul de vedere al statelor, care au o conceptie
maritimd adanc inradacinatd in constiinta nationala,
exista tentatia de excludere din corul puterilor maritime a
statelor care nu au jucat un rol pregnant in istoria navala a
umanitatii, care nu au dus actiuni navale Tn momentele
esentiale ale istoriei sau sunt slab dezvoltate, cu un rol de-
fensiv limitat sau mai putin, doar structuri cu rol strict de
politie de frontiera/garda de coasta.
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Conceptul de putere maritima porneste tocmai de la
faptul ca aceasta trebuie sa aiba un nivel de credibilitate si
sa fie recunoscuta de catre alte state maritime. Aceasta cla-
sificare este In dezavantajul Romaniei de astazi, care a
pierdut teren Tn ultimii 20 de ani, pe toate planurile com-
ponentelor puterii maritime.

Putem discuta de o ierarhizare vazuta din punctul de
vedere al marilor puteri, in:

I superputeri maritime;

1 mari puteri maritime;

] puteri maritime regionale;

] state care dispun de componentele puterii mari-
time, la un nivel la care nu pot accede la statutul generic de
putere maritima.

Tn general, marile puteri maritime dispun si de o
flota comerciala pe masura. Chiar daca numarul navelor ce
naviga sub pavilion national nu concorda Tntotdeauna cu
realitatea - deoarece este foarte utilizata procedura arbo-
rarii pavilionului de complezenta (34,7% din tonajul mon-
dial) -, totusi putem constata un raport de proportionali-
tate Intre nivelurile flotelor comerciale si cele militare.

Tn acelasi timp, puterile maritime au avut o atentie
deosebita Tn a-si crea infrastructura portuara foarte dez-
voltata pentru a putea derula cu usurinta activitatile eco-
nomice portuare si a-si baza si proteja flota militara.

O ierarhizare a statelor dupa capacitatea flotelor co-
merciale este prezentata Tn anexa nr. 2-11n care putem se-
siza faptul ca toate statele dezvoltate pun un accent deose-
bit pe dezvoltarea capacitatilor de transport maritim

O alti ierarhizare este sustinuta de statele maritime
ce s-au dezvoltat pe baza unei conceptii continentale. Aces-
tea au tentatia unei ierarhizari excesive, astfel Tncat, indi-
ferent de nivelul puterii, sa obtina totusi un loc in ierarhia
statelor maritime. Tn acest caz gisim sase niveluri ale pu-
terii. Tn general, n clasificarea pe sase paliere a puterilor
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maritime, primeaza nivelul puterii navale, celelalte ele-
mente ale puterii maritime aliniindu-se la nivelul fortelor
navale.

Clark D.Tn lucrarea ,Suprematia pe mare” (1974) are
o alta abordare a clasificarii puterilor maritime Tn: puteri
maritime, puteri continentale si mici puteri maritime. Tn
modul de abordare a lui Reynolds, am putea considera pa-
lierele patru si cinci ca apartinand micilor puteri navale,
ntrucéat dispun de forte ale caror actiuni navale nu pot fi
neglijate intr-un conflict local sau regional si am exclude
nivelul sase a ierarhizarii precedente.

Departajarea individuala a statelor, in
functie de nivelul puterii navale

Daca studiem harta lumii, observam ca exista ex-
trem de putine state care nu au iesire la mare, ceea ce face
dificila o ierarhizare din punct de vedere al puterii mari-
time.

= ,?w
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"\ 4

Fig. 2.1 Statele ce nu dispun de iesire la mare (cu negru)

Valoarea iesirii la mare a fost dintotdeauna consti-
entizata de popoarele lumii. Din cele aproximativ 185 de
state, 142 au iesire la mare. Aceasta nu este echivalent cu
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existenta a 142 de state maritime sau a 142 de natiuni cu o
constiintd maritimad. Mai putin de jumatate (65 state), au
fost Tn masura sa-si dezvolte o putere navala sub forma
Fortelor Navale sau Marinei Militare. Mergand mai de-
parte cu rationamentul, statistic, chiar daca avem 65 de
state care si-au dezvoltat o forta navala, aceasta nu in-
seamna ca si dispun de componentele necesare dezvoltarii
unei puteri maritime.

Figura 2.1, - fara a nominaliza statele care au iesire
la mare (cu gri) sau cele care sunt inconjurate doar de us-
cat (cu negru) - este destul de expresiva in acest sens.
Schema ne arata ca numarul statelor fara iesire la mare
este extrem de mic si aceasta pentru ca de-a lungul secole-
lor orice stat ce nu avea iesire la mare a luptat sau a facut
tot felul de schimburi, inclusiv in teritorii, pentru a avea
iesire libera la mare.

Puterea navala sau Fortele Navale constituie coloana
vertebrald a structurii ce sustine osatura puterii maritime.
Tnsd, fira celelalte componente ale puterii maritime: flotd
comerciald, infrastructura maritima (porturi, santiere na-
vale, institute de cercetari in domeniul maritim, institutii
de invatamant naval), va ramane doar o componenta mili-
tard si nu o entitate a puterii statului, care sa se poata an-
gaja la ridicarea unei natiuni.

Din analiza celor 65 de state ce dispun de o putere na-
vala, putem trage unele concluzii asupra modului in care
poate fi dezvoltata puterea navalda a Romaniei, pe baza ele-
mentelor de specificitate economica, tehnologica, geografica,
de constiinta nationala si spirit european. Toate acestea pen-
tru a putea crea intr-un timp acceptabil, o putere navala, in
masura sa execute o proiectie a fortei la nivel regional, o flota
comerciald dezvoltatd, o infrastructurd maritima dezvoltata
si un popor cu o constiinta maritima, care sa sustina dezvol-
tarea marinei sau o clasa politica hotarata, capabild sa supli-
neasca lipsa constiintei maritime a natiunii.
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Tn acest studiu, am analizat statele maritime din
zona europeana, a Orientului Apropiat, Asiei caucaziene si
nordului Africii, state ale caror actiuni influenteaza in mod
direct Uniunea Europeana si Romania, - ca parte a acesteia
-, iar rezultatul analizei poate scoate in evidenta care sunt
directiile de urmat pentru crearea unei puteri navale si
unei puteri maritime.

Tn regiunea analizati, existd urmitoarele state mari-
time:

Zona Europeana si a Asiei Caucaziene:

] Marea Britanie, Franta, Germania, Suedia,
Olanda, Belgia, Norvegia, Finlanda, Estonia, Polonia, Por-
tugalia, Italia, Grecia, Croatia, Bosnia si Hertegovina, Tur-
cia, Bulgaria, Romania, Ucraina, Rusia, Georgia ;

Zona Orientului Apropiat si Nord Africana:

1 lIsrael, Siria, Iran, Egipt, Algeria, Libia, Maroc,
Tunisia.

Fiecare stat si-a dezvoltat puterea navala in functie
de doctrina proprie, in corelatie directa cu capacitatea sta-
tului de a o sustine.

Daca facem o ierarhizare a puterilor navale din zona
de interes, dupa marimea fortelor navale (clasa si numarul
navelor, capacitatea infanteriei marine, marimea aviatiei
maritime) vom obtine o ierarhizare relativa a puterii na-
vale a statelor (anexa nr. 2-2).

Analiza facuta nu este exhaustiva, deoarece nu ia in
considerare destul de multe componente greu cuantifica-
bile ale unei forte navale, cum ar: fi infrastructura navala,
sistemul de observare, sistemul de comunicatii, apararea
de la litoral, sistemul de conducere si eficienta acestuia, ca-
pacitatea statului de a sustine puterea navala pe timpul
unui conflict. Tns#, consider ci rezultatul obtinut este
foarte aproape de realitate.

Tn conditiile in care restrangem aria de analizi la sta-

211


https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/uk.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/fr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/nl.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/no.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/fi.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/en.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/pl.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/po.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/po.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/it.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/gr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/hr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/bk.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/bu.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ro.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/rs.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/is.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ir.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/eg.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ag.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ly.html

Teoria Relatiilor Internagionale - Puterea Maritima

tele maritime care ar putea avea o influenta asupra Euro-
pei si, implicit, a Romaniei, din zona extinsa a Marii Negre,
zona Orientului Apropiat si a Nordului Africii, (prezentate
in figura 2.2), am redus numarul statelor maritime anali-
zate la 30, obtinand o ierarhizare Tn conformitate cu datele
prezentate Tn anexa nr. 2-3.
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Fig. 2.2 Statele maritime cu influenta directa asupra
Europei si Romaniei

Din analiza datelor, reiese ca Statele Unite raman
singura superputere capabila sa actioneze oriunde pe glob
si s duca doua operatii de anvergura, avand jumatate de
milion de oameni in ,Navy” si Tn Infanteria Marina, nave
de suprafata, submarine atomice, aviatie ambarcata, in-
fanterie marina, un sistem de conducere, supraveghere cu
acoperire globald si capacitatea economica de a sustine
efortul de razboi timp Tndelungat. Am inclus-o in aceasta
ierarhie, chiar daca este din afara ariei discutate, deoarece
SUA exercita o influenta deosebit de puternica oriunde pe
glob, afectand relatiile dintre state si balanta de putere in
lume.

Valoarea unei forte navale depinde foarte mult, pe
langa dotare, si de alte elemente, precum ar fi: sistemul de
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instruire si nivelul acesteia, moralul personalului, dorinta
de a castiga, capacitatea comandamentelor de a conduce
fortele, infrastructura si nivelul de asigurare al fortelor cat
si nivelul de asigurare logistica, iar ierarhizarea generala
poate fi ficutd cu oarecare rigurozitate. Tn continuare, Tn
urma analizei efectuate, am facut o departajare a puterii
navale a statelor, pe niveluri, cu accent pe nivelurile trei la
sase.

Puteri navale de nivel 1, specifice puterilor maritime
care au capacitati si interese globale; au o forta navala ce
poate fi proiectata oriunde pe glob, putand gestiona doua
operatii navale simultan cu sustinerea efortului de razboi
pe toatd durata de desfisurare. Tn acelasi timp compo-
nenta marinei comerciale, infrastructura maritima si sis-
temul de pregatire maritim sunt recunoscute ca etalon la
nivel mondial, corespunzand nivelului de super putere
maritima. Statele Unite ocupa detasat aceasta pozitie, ur-
mate la 0 mare distanta de Rusia care si-a uzat in mod con-
tinuu, Tn ultimele doua decenii, puterea maritima si nu nu-
mai, dar raimane totusi o putere de prim rang, care nu
poate fi ignorata.

Puterile navale de nivel 1 poseda intreaga gama de
forte:

1 grupari navale de lovire navala, aeriana si teres-
tra, care cuprind si portavioane;

1 forte amfibii, capabile de a executa desant de ni-
vel operativ, oriunde in lume;

1 forte de control al marii ce cuprind nave de lupta
si submarine nucleare;

] fortele necesare pentru executarea operatiilor
majore Tn mod independent.

Puteri navale de nivel 2, state cu aspiratii de puteri
navale, care actioneaza la nivel global, Tn masura sa exe-
cute o proiectie a fortei la un nivel partial global, sustinute
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de o superputere sau mare putere. Corespunde n ierarhi-
zarea precedenta: marilor puteri maritime. Au 0 marina
comerciala ce actioneaza la nivel global, o infrastructura
maritima si un sistem de instruire si cercetare in domeniul
naval recunoscut la nivel global, care sustine complet for-
tele navale si marina comerciald. Sunt capabile sa indepli-
neasca partial rolurile pe care le pot avea fortele navale la
scara globala, intr-o singura zona de operatii, au demon-
strat-o cu diferite ocazii, Tn scopul mentinerii statutului si
influentei peste mari.

Au o istorie navala care se intinde pe multe secole, n
care si-au probat conceptele doctrinare, pe baza carora au
fost in masura sa-si construiasca o putere maritima.

Sunt state care in momentul de fata au teritorii peste
mari sau au detinut secole de-a randul colonii, au castigat
enorm pe seama acestora, iar natiunile lor au constientizat
ce inseamna sa fii stat maritim si sa-ti tragi o mare parte a
sevei, din bogatiile marii sau din teritoriile de peste mari.

Tn randul puterilor navale de nivel doi se incadreazi:
Marea Britanie, Franta si Federatia Rusa. Acestea pot
duce, in parte, operatii de mai mica anvergura pe glob, cu
sprijin din partea altei puteri navale. Cele trei state si-au
mentinut statutul Tn ierarhia puterilor maritime, departa-
jandu-se in continuare de statele aflate pe urmatorul pa-
lier. Dispun de efective cuprinse intre 30.000 si 160.000
de oameni, avand toate clasele de nave, submarine si avia-
tie navala. Au populatii mari, cuprinse Tntre 60 si 160 de
milioane, si economii masive care pot sustine efortul unui
razboi de anvergura.

Puteri navale de nivel 3, puteri maritime Tn masura
sa actioneze cu succes la nivel regional, avand aspiratii pu-
ternice si interese declarate de a atinge nivelul de mari pu-
teri maritime, sau puteri maritime de nivel doi. Dispun de
capabilitatile si abilitatile necesare pentru a-si proiecta
fortele Tn bazinul oceanic/marile alaturate. Au capacitatea
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de a exercita influente asupra zonelor mai departate, se
bucura de recunoastere internationala ca fiind state cu tra-
ditie si constiinta maritima. Au infrastructura necesara
sustinerii fortelor navale si a flotei comerciale.

Turcia, Germania, Italia, Grecia, Spania sunt state ce
au fost Tn masura sa-si dezvoltate o putere navala de nivel
trei. Acestea au populatii cuprinse intre 10 si 70 de mili-
oane, cu posibilitatea de a incadra in fortele navale efective
cuprinse intre 18.000 si 55.000 de oameni. Au dezvoltat
puterea navala punand accent pe clasa fregatelor si a sub-
marinelor clasice, care pot actiona la mari distante, timp
Tndelungat cu o putere mare de foc, avand o repartitie echi-
librata a fortelor pentru misiuni ofensive si defensive.

Turcia, un stat Tn care puterea militara este conside-
ratd garantul democratiei, dispune de una din cele mai
mari si moderne flote din lume. Investeste Tn sectorul mi-
litar 5,3% din PIB, adica 32.612,44 milioane de dolari pen-
tru sustinerea armatei, in general, si a uneia din cele mai
mari flote din NATO. Dispune de sisteme de bazare si ac-
tiune continua la marile Neagra, Egee, Marmara si Medi-
terana, cu posibilitatea de a se autosustine pe timpul misi-
unilor de lupta desfasurate in oceane. Se situeaza pe locul
al saisprezecelea in lume, iar din ierarhia statelor lumii, pe
locul al doilea, dupa Israel, ca nivel procentual al cheltuie-
lilor militare.

Grecia, un stat cu o populatie de sapte ori mai mica
decat Turcia, aloca 14.223,5 milioane de dolari, pentru
sustinerea efortului militar, Tn vederea contrabalansarii
presiunii turce. Aceasta si-a dezvoltat si instruit o forta na-
vala Tn masura sa stopeze expansiunea zonei de influenta
musulmane asupra polului estic al crestinatatii. Dispune
de submarine clasice, fregate si nave purtatoare de ra-
chete, cu personal bine antrenat, o aviatie care executa o
cercetare continua a arhipelagului grecesc si o aviatie na-
vala care indeplineste intreaga gama de misiuni specifice.
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Italia si Spania sunt state cu o puternica constiinta
maritima, capabile si-si mentina o forta navala puternica
pe palierul trei de putere, cu eforturi bugetare reduse.

Puteri navale de nivel 4, state maritime Tn masura sa
execute o proiectie a fortei la nivel regional, cu o flota co-
merciala dezvoltata. Sunt popoare cu o constiinta mari-
tima dezvoltata ce sustin dezvoltarea marinei, sau au o
clasa politica capabila sa suplineasca lipsa constiintei ma-
ritime a natiunii. Din aceasta categorie fac parte puterile
maritime care au aspiratii si interese declarate la nivel re-
gional, avand capacitatea de a duce independent actiuni
navale in zone de larg, dar nu sunt capabile de a sustine
operatii navale de anvergura la distante mari in ocean.
Sunt state cu interese maritime dincolo de zonele conti-
nentale si maritime din proximitatea imediata.

Olanda, Portugalia, Egipt, Iran, Israel, Suedia si
Norvegia sunt state aflate pe nivelul 4 al puterii navale,
care Tsi sustin pozitia, plecand de la politici nationale dife-
rite. Am putea cataloga Olanda si Portugalia ca fiind state
cu o constiintd maritima adanc inradacinata in modul de
gandire al natiunii, continuatoare fostelor imperii coloni-
ale, ce si-au obtinut bogatia datorita puterii maritime, pe
care continua sa o sustina in mod serios, dar fara eforturi
bugetare deosebite. Olanda isi bazeaza ascendenta asupra
altor state printr-o flota aflata la un Tnalt nivel tehnologic,
cu personal bine pregatit, o productie navala bazata pe o
tehnologie de varf.

Suedia si Norvegia sunt state ce aloca procente re-
duse pentru sustinerea domeniului militar, datorita faptu-
lui ca dispun de un produs intern brut deosebit de mare,
asa ca suma revenita sustinerii armatei este considerata ca
fiind acceptabila, avand in vedere politica militara a state-
lor respective. Accentul cel mai mare este pus de catre cele
doua state pe submarinele clasice cu un Tnalt nivel tehno-
logic si de pregatire al echipajelor.
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Egiptul, Iranul si Israelul sunt state cu natiuni de
constiinta continentala, aflate de multe decenii sub presi-
unea conflagratiilor arabo-israeliene, care aloca un pro-
cent foarte mare din PIB pentru sustinerea efortului mili-
tar, respectiv: 3,40%; 2,50%; 7,30%. Investitiile, nivelul
tehnologic si al pregétirii personalului sunt pe masura pro-
centelor alocate domeniului militar, fiind pentru unele
state o investitie pentru supravietuire.

Romania anilor '80, ai secolului trecut, tindea spre
statutul de putere maritima de nivel 4, avand o forta navala
proiectata pentru operatii defensive, cu o puternica flota
comerciald, o industrie maritima (constructii navale, por-
tuare) dezvoltata, o infrastructura de nivel mediu, cu insti-
tutii de Tnvatamant maritime de nivel mondial, dar fara o
constiintd maritima la nivelul poporului.

Puteri navale de nivel 5, n general state de nivel me-
diu, cu o accentuata conceptie continentala, care de-a lun-
gul istoriei nu au acordat o importanta constanta dezvol-
tarii sectorului maritim. Acestea nu dispun de capacitatea
economica de a sustine o marina moderna si infrastructura
navala adaptata la nevoile acesteia, dar fac eforturi medii
de a sustine o flota comerciala si o forta navala. Fortele na-
vale ale acestor state sunt capabile de a executa lupta in
operatii cu preponderenta defensive, au capacitati limitate
de sustinere a unui efort de razboi de mare intensitate.
Aceasta implica o forta defensiva limitata, cu nave antisub-
marin, nave rapide lansatoare de torpile si rachete, aviatie
cu raza scurta de actiune si o forta submarina limitata sau
lipsa actiunii submarinelor.

Pe nivelul cinci al puterii navale se claseaza Polonia,
Romaénia, Ucraina, Bulgaria, Libia, Siria si Algeria. Cele
sapte state formeaza doua grupuri distincte, ce au fost ana-
lizate separat, datorita unor elemente constitutive diferite.

Din cele patru state foste socialiste Polonia, Roma-
nia, Bulgaria Ucraina, primele trei au intrat in NATO, fiind
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n tranzitie de la o doctrina pur defensiva pentru apararea
coastelor, bazata pe nave purtatoare de rachete, torpiloare,
artilerie de coastd, nave antisubmarin, dragoare si pui-
toare de mine, catre o doctrina de aparare a intereselor sta-
tului.

Polonia, Romania si Bulgaria au demarat programe
navale timide, cu accent pe nave multirol, care sd poata fi
utilizate la distante mari de litoral, in vederea apararii in-
tereselor nationale si desfasurarii unor actiunii in cadrul
Aliantei.

Ucraina face o pozitie aparte ca stat ce nu se afla in
NATO, neavand o pozitie coerenta si ferma cu privire la in-
trarea in Alianta Nord Atlantica, ci doar tatonari ale dife-
ritelor partide de dreapta, ramanand totusi atasati de fos-
tul aliat.

Toate cele patru state europene foste socialiste se
confrunta cu aceleasi probleme de subbugetare a sectoru-
lui de aparare (cuprins intre 1,2% si 2%), procente care nu
le asigura un nivel minim de pregatire si mentinere in viata
a flotelor. Dintre cele patru noi state ale Aliantei, doar Po-
lonia a reusit la un program naval coerent, la inceputul
anilor 2000, care a constat Tn modernizarea unor nave si a
unui submarin. Polonia s-a focalizat atat pe schimbarea
senzorilor, a sistemelor de comunicatii, de razboi electro-
nic cat si a complexelor de rachete navale si antiaeriene,
pastrand sistemele artileristice sovietice.

Tn al doilea grup, se incadreazi state din regiunea
magrebiana si a Orientului Apropiat, ce se afla sub o per-
manenta amenintare, fiind implicate intr-o forma sau alta
in conflictul arabo-israelian. Acestea fac alocari bugetare
mari, cuprinse intre 3,30% si 5,90%, pentru sustinerea sis-
temului militar.

Puteri navale de nivel 6, state maritime ce au capa-
citatea de a sustine doar forte cu misiuni de politie mari-
tima si/sau fluviala si o aparare costiera limitata in apele
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teritoriale. Sunt state aflate la limita de a fi considerate pu-
teri maritime. Prin prisma acestei clasificari, este chiar un
eufemism a le numi puteri.

Danemarca, Belgia, Finlanda, Georgia, Croatia, Al-
bania, Tunisia sunt state aflate pe ultimul palier al puterii
navale, palier ce poate fi considerat dincolo de limita la
care se poate afirma ca un stat dispune de o putere. Din
punct de vedere naval, aceste state dispun de o marina ce
poate indeplini misiuni stricte de politie de frontiera sau
garda de coasta.

R EVOLUTIA PUTERII MARITIME TN RO-
MANIA

Primele informatii despre existenta germenilor unei
puteri maritime pe teritoriile danubiano-pontice ocupate
de geto-daci le descoperim in secolul al 1V-lea 1.Hr.

Dacii dispuneau de un numar remarcabil de vase,
faptremarcat (3351.Hr.) de regele macedonean Alexandru
cel Mare, care si-a trecut peste Dunare, intr-o singura
noapte, cateva mii de soldati si calareti, folosind ambarca-
tiunile dacilor.

Lanceputul secolului I 1.Hr., din cauza atacurilor tot
mai insistente ale geto-dacilor efectuate asupra asezarilor
de la sud de Dunare, imparatii romani si-au organizat o
flota puternica pentru supravegherea fluviului. Pentru sto-
parea incursiunilor dacilor pe teritoriile controlate de ro-
mani Tn anul 69 d.Hr. flota de pe Dunarea inferioara a fost
reorganizata primind denumirea de Classis Flavia Mo-
esica. Ea va actiona pe Dunare timp de cinci secole si va
avea un rol important in rizboaiele daco-romane. Tn ace-
lasi timp, la mare, romanii au organizat protectia litoralu-
lui prin intermediul flotei Clasis Pontica.

Puterea maritima a Romaniei sau a formatiunilor
statale care au precedat-o se poate spune ca isi are originile
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n secolul al X1V-lea, pe timpul domniilor despotilor: Ba-
lica, Dobrotici si Ivanco. Pe timpul acestor domnitori do-
brogeni, puterea maritima a tinutului Dobrogei ajunge la
nivelul de a fi cunoscuta in Marea Neagra si Marea Medi-
terana. Flota lui Balica si Dobrotici se implica Tn luptele
pentru putere, duse la varful ierarhiei bizantine.

Pe timpul lui Dobrotici, flota acestuia se opune cu
succes puterii maritime genoveze, una din marile puteri
europene ale secolului.

Dupa experienta navala a despotilor dobrogeni, avem
0 pauza de aproape cinci sute de ani, perioada Tn care Princi-
patele Roméane nu mai dispun de iesire la mare, toata activi-
tatea navald, concentrdndu-se pe Dunare si pe Prut, unde
domnitorii vremii Tsi dezvolta mijloace navale de control flu-
vial, sub forma Flotilei Moldovei si a Tarii Romanesti.

Dupa Mica Unire incepe o timida activitate de coma-
sare a celor doua Flotile a Principatelor, insd abia dupa re-
unirea Dobrogei la Romania, incepe o actiune intensa de
construire a unei puteri maritime roméanesti.

Dezvoltarea puterii navale a formati-
unilor statale romanesti si a Romaniei

Cele mai vechi scrieri referitoare la puterea navala a
formatiunilor statale romanesti le intalnim pe timpul lui
Balical’3 (1320-1347) despot al Tarii Carvunei, ce se va
constitui Tn nucleul tinutului dobrogean!?4. Acest tinut cu-
prindea orasele-port: Varna, Calliacra, Carvuna, Pangalia.

Avand Tn vedere ca in intreaga literatura romaneasca

173 Tn memoriile lui, scrise de cilugirul athonit loasaf, Tmpiratul loan
al V-lea Cantacuzino (1347-1354), arata cd in anii 40 ai secolului al
X1V-lea domnea in Tara Carvunei ,un oarecare Balica, arhonte al
Carvunei”.

174 Amintita pe la 1230, intr-o diploma emisa de Tarul loan Asan al I1-
lea (1218-1241).
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puterea maritima a fost foarte putin legata de numele Tn-
temeietorilor Dobrogei, am considerat cd este necesar sa
scot Tn evidenta aceasta perioada, deoarece Tn secolul al
X1V-lea apare prima putere maritima ce se dezvolta in pe-
rimetrul carpato-danubiano-pontic, recunoscuta de pute-
rile epocii.

Balica, Dobrotici si lvanco reprezinta conducatorii
romani care au fost Tn masura sa ridice cea mai mare pu-
tere navala in vestul Pontului Euxin in secolul al XI1V-lea;
fapt singular in istoria romanilor.

Despotul Balica, datorita puterii militare de care dis-
punea, sprijina luptele pentru succesiunea la tronul Impe-
riului Bizantin. ,La cererea imparatesei Ana de Savoia, a
trimis 1.000 de ostasi sub conducerea fratilor sai, Dobro-
tici si Teodor sa sprijine imparateasa bizantina, mama lui
loan al V-lea Paleologul, Tmpotriva lui loan al VI-lea Can-
tacuzino”17s.

Din desfasurarea evenimentelor, putem trage con-
cluzia ca acest conducator dobrogean detinea suficiente
forte pe uscat si pe mare, care sa-i permita sa intervina
intr-un conflict declansat la varful societitii bizantine. Tn
urma acestei interventii, Dobrotici - fratele lui Balica -
ocupa cateva porturi bizantine, pe care, dupa incetarea
conflictului Intre parti, nu le mai cedeaza inapoi Bizantu-
lui. loan Cantacuzino declanseaza o expeditie de pedepsire
Tmpotriva lui Dobrotici, care se retrasese n puternica ce-
tate-port Midia, de unde conducea ostilitatile.

Cantacuzino nu a reusit sa-l infranga pe Dobrotici,
Tnsa acesta din urma, din ratiuni diplomatico-militare, a
cedat, n final, imp#ratului bizantin cetatea-port Midia. Tn
schimbul Midiei, Dobrotici a primit tinutul Caproniei si a
fost Tnscris in randul celor mai straluciti strategi ai Romei.

175 Gelu Rusu, Resedintele despotilor dobrogeni. Secolul al X1V-lea,
Editura Universitatii Ovidius, Constanta, 1997, p. 98
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Dobrotici (1348-1385/1386), ramas supus al Bizan-
tului, Tsi extinde teritoriile prin lupta, spre sud si sud-vest,
ocupand intreaga iesire la mare a taratului bulgar de la
Tarnovo.

Tn continuare, va cuceri de la Ivan Alexandru fostele
cetati grecesti din sudul Dobrogei, Anahialos si Mesem-
bria, astfel Tncat teritoriile lui Dobrotici acopera toata
coasta vestica a Pontului Euxin pana la gurile Dunarii.

Tn jurul anului 1370, Dobrotici ia Tn stdpanire ora-
sele-port de pe malul drept al Dunarii, iar la mare cuce-
reste Pangalia (Mangalia)’6 anexa nr. 2-4 .

Tn 1379, navele lui Dobrotici particip4 alituri de flota
venetiani la blocada si asediul Constantinopolului. Tn
urma actiunii navale desfasurate, imparatul Andronikos al
IV-lea este detronat, iar pe tronul Imperiului Bizantin este
repus loan al V-lea Paleologul (1 iunie 1379).

Tn perioada 1360-1386 Dobrotici si fiul siu lvanco,
sprijiniti de Tara Romaneasca, se angajeaza Tntr-un lung
conflict naval cu Republica Genoveza, pentru cucerirea ce-
tatilor de la gurile Dunarii: Vicina, Chilia si Lykostomo,
centre comerciale incluse organic Tn cadrul imperiului co-
lonial ligur din Pontul Euxin.

Ca urmare a actiunilor navale ale despotului Dobro-
tici, Comuna ligura Tsi vedea contestata stapanirea asupra
zonelor de la gurile Dunarii, controlul asupra comerciali-
zarii graului Tarii Roméanesti si a traficului comercial din
vestul Mirii Negre. Tn anul 1360 se declanseazi rizboiul
dobrogeano-genovez, ce se va prelungi pana in 1387 si va
Tnregistra maximul conflictului Tntre anii 1373-1375.

Din cauza presiunii fortelor lui Dobrotici, autorita-
tile coloniale genoveze au luat decizia ca vasele lor comer-
ciale ce se deplasau pe fluviu si in apele costiere din vestul

176 *** Djn istoria Dobrogei, vol 111, Editura Academiei Romaniei, Bu-
curesti, 1965-1971, p. 352.
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Marii Negre, - n care actionau galerele dobrogene -, sa fie
organizate Tn convoaie protejate de galere armate de raz-
boi. Expresia ,,galerele piratilor domnului Dobrotic”'’7 nu
este una doar de conjuncturd, ci ea are menirea de a ex-
prima o realitate clara, aceea ca atacurile impotriva vaselor
genoveze nu erau opera unor pirati care actionau pe cont
propriu, ci era actiunea concertata a flotei despotului de la
Calliacra.

Tn aceeasi perioadi, apare pericolul titar in nordul
Dobrogei. Tn fata acestei amenintiri, conducitorul Tarii
Romanesti Tn aliantd cu Dobrotici 1i infrange pe tatari In
1370 si intra in posesia cetatii-port Chilia.

Arhiva comerciala genoveza redactata la Lykostomo
intre 18 si 20 septembrie 1373, confirma capturarea de ca-
tre galerele despotului Dobrotici a mai multor nave geno-
veze ce navigau spre Pera. Printre navele capturate se afla
si 0 galera de lupta ce primise misiunea de a asigura pro-
tectia vaselor comerciale si de ,aparare a insulei Licos-
tomo” (insula Serpilor). Actiunile navale ale lui Dobrotici
au pus in dificultate comunicatiile navale genoveze intre
Crimeea si Bosfor si la gurile de varsare a Dunarii. ,,Imi-
nenta inchidere a rutei maritime ce lega Caffa, din Cri-
meea, de Pera, din Bosphor, de-a lungul litoralului vest-
pontic, de catre navele despotului Dobrotici, a determinat
angajarea masiva n conflict a Caffei si Perei. Actele Mas-
sariei din Caffa confirma inarmarea, la 15 februarie, si res-
pectiv la 12 octombrie 1374 a galerelor comandate de Mar-
tino di Mari si Paolo di Reza, din «causa guerre Dobro-

177 Apud Vasile Marculet, Conflictul Dobrogeano-Genovez (1360-
1387) p. 372, in revista ,,Ex Ponto”: Intr-un contract de vanzare-cum-
parare al unui vas comercial, redactat la Chilia de notarul Antonio di
Ponzo la 20 octombrie 1360, se mentioneaza ca armatorii semnatari,
s-au grabit sd recurga la acest lucru ,de teama galerelor piratilor
domnului Dobrotici”.
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dize». Din nou, la 13 martie 1375, cu «occasione guerre Do-
brodize», autoritatile din Caffa mai Tharmau o galera, se
pare a aceluiasi Paolo di Reza, pentru a participa la luptele
cu vasele lui Dobrotici™78,

Tn imposibilitatea de a ajunge la o Intelegere sau de
a-1 Tnvinge pe Dobrotici, obliga Comuna ligura in 1383 sa
instituie o puternica blocada maritima impotriva statului
dobrogean. Prin aceasta actiune navala genovezii au reusit
pe parcursul a trei ani sa limiteze navigatia navelor spre si
dinspre porturile dobrogene. Blocada genoveza a fost ridi-
cata Tn urma presiunii Republici Venetiene, care se aflain
stransa alianta cu arhontele Dobrotici.

La terminarea conflictului dobrogeano-genovez,
Ivanco - fiul lui Dobrotici - incheie cu Comuna Ligura, pe
27 mai 1387, Tratatul de pace la Pera. Din analiza tratatu-
lui dobrogeano-genovez, putem trage concluzia ca a fost
un tratat de compromis, incheiat in urma unor actiuni mi-
litare cu final indecis.

Tratatul, dincolo de prevederile dezavantajoase de
natura comerciala pentru Principatul Carvunei, scoate Tn
evidenta faptul ca cele doua parti erau doua entitati poli-
tice situate pe pozitii de deplina egalitate. Acesta a fost n-
cheiat dupa 30 de ani de conflicte navale si terestre, in care
Genova, cu toata puterea sa navala, nu a reusit sa se im-
puna in fata despotului dobrogean.

Prin tratatul de la Pera, Genova recunostea indirect
tinutul lui Dobrotici, ca principala putere din vestul Marii
Negre.

ZActiunea lui Dobrotici a declansat, incepand cu
mijlocul secolului al X1V-lea, o actiune de integrare in ho-
tarele statului sau a teritoriilor din sud-vestul si din nordul

178 Vasile Marculet, Consideratii asupra implicarii Dobrogei si Tarii
Romanesti in relatiile internationale din spatiul mediteraneano-pon-
tic in deceniul opt al secolului X1V, Revista PEUCE, S.N. VII, 2009, p.
394.
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istmului danubiano-pontic. Concomitent, Dobrotici si-a
angajat statul intr-o politica de mare anvergura, angre-
nandu-se n dispute pentru hegemonie in zona, la concu-
renta cu thalassokratiile italiene, genoveze, venetiene si cu
Imperiul Bizantin™179, actiune pe care foarte putini condu-
catori au mai facut-o de la Dobrotici incoace.

Dobrotici trebuie mentionat ca fiind primul condu-
cator statal roman, care a dezvoltat si detinut o putere na-
vala redutabild, cu care a reusit sa cucereasca cetatile port
de pe coasta vestica a Marii Negre, blocand iesirea la mare
a Taratului Bulgar, prin ocuparea coastei de vest a Pontu-
lui Euxin, pana la granita cu Imperiul Otoman. Baza flotei
lui Dobrotici era constituita din galerele cu mai multe ran-
duri de rame, capabile sa navige pe fluviu si pe mare.

Dobrotici, prin puterea navala de care dispunea, a
reusit sa puna n dificultate timp de treizeci de ani Impe-
riul Genovez, care detinea controlul Marii Negre si al colo-
niilor comerciale de pe coastele acesteia, fiind una din marile
puteri navale ale secolului al XIV-lea alaturi de venetieni.

Un alt fapt care intareste ideea ca Dobrotici crease o
putere navala Tn vestul Pontului Euxin, este si faptul ca a
participat cu navele sale la blocada Constantinopolului si
s-a implicat in luptele ce se duceau la varful Imperiului Bi-
zantin.

Prinintreaga sa actiune, timp de 40 de ani, ademon-
strat ca principatul Dobrogei este o putere navala reduta-
bila, care prin actiunile navale pe care le-a desfasurat a pus
n dificultate marile puteri navale ale epocii.

Tn zona continentald a Principatelor Romane, desco-
perim Tn secolele XI-XI11 o semnificativa viatd comerciala,
sustinuta de mijloacele de navigatie pe apele interioare. Tn
vaile Muresului, Tisei, Dunarii si Oltului, folosirea corabi-
ilor pentru transportul sarii si a marfurilor este continuata

179 Vasile Mérculet, op. cit., p. 394.
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si dezvoltata n secolele X1V-XVI, prin schimburi comerci-
ale intense intre spatiul roméanesc, coastele Marii Negre si
ale Mediteranei.

Contactul cu civilizatiile maritime: greaca, romana,
genoveza si venetiana au facut ca romanii sa fie Tn masura
sa-si construiasca propriile nave cu vele Tn santierele de la
Chilia si Cetatea Alba. ,,Navele de lupta de tipul dromoa-
nelor si pamfilelor, utilizate Tn special Tn Marea Medite-
rana, sunt consemnate a fi folosite alaturi de cele roméa-
nesti de tipul saicelor, caiacelor si panzarelor si in spatiul
romanesc™so,

Basarab | (1310-1352) a detinut o flotila de nave la
Dunare, cu care a intretinut relatii comerciale la sud de
Dunare cu tarul Mihail Sisman si peste mare cu asezarile
costiere tatarasti. De-a lungul domniei sale, I-a sustinut pe
Dobrotici Tn actiunile acestuia impotriva genovezilor.

Mircea a cucerit si Tntarit cetatile dunarene si a dez-
voltat comertul pe mare si Dunare, avand o intensa activi-
tate militara si comerciala care a incurajat cresterea eco-
nomicd a Tarii Roménesti, ce se Tntindea pana la "marea
cea mare".

Mircea cel Batran mentine stipanirea asupra Dobro-
gei pana in 1389. Din 1389 pana in 1417 Dobrogea sau parti
din aceasta trec alternativ sub stapanirea otomanilor sau a
domnitorilor Principatelor Romane, iar dupa 1417 Dobro-
gea trece sub stapanire otomana continua, pentru mai
mult de patru sute de ani.

Pe timpul lui Mircea cel Batran si dupa acesta, cele
doua Principate romanesti, Tara Romaneasca si Moldova,
isi dezvolta cate o flotila pentru apararea granitelor pe apa
si limitarea actiunilor pirateresti impotriva oraselor-por-

180 Mariana Paviloiu, Marian Sarbu, Fortele Navale Roméane — 150 de
ani de istorie modernd, Editura CTEA, Bucuresti, 2010, p. 35.
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turi de la Dunare. Dimensiunile flotilelor sunt reduse, in-
deplinind doar misiuni de politie fluviala. Abia unirea ce-
lor doua flotile creeaza embrionul unei forte navale roma-
nesti.

Prin Tnaltul Ordin de zi nr. 174 din 22 oct. 1860 Ale-
xandru loan Cuza confirma ordinul Ministrului de Razboi,
Generalul loan Emanoil Florescu din 6 oct. 1860, de unire
a Flotilelor Principatelor Romane.

Comandantul Flotilei Moldovei, Colonelul de ma-
rina Steriadel8! este numit comandant al nou formatei Flo-
tile a Principatelor Romane.

Razboiul ruso-turc gaseste Flotila Romana foarte
slab dotata, avand in compunere ,,patru nave (canonierele
~Fulgerul” si ,Romania”, salupa torpiloare ,Randunica” si
nava ,,Stefan cel Mare”), la care se adauga patru slepuri si
cateva ambarcatiuni”i82, astfel incat la inceputul razboiu-
lui echipajele sunt debarcate, iar navele sunt puse la dis-
pozitia rusilor. Misiunea principala a Flotilei Tn Razboiul
de Independenta a fost de a organiza cu majoritatea per-
sonalului, armarea a 8 baterii de coasta la Calafat, execu-
tarea sprijinului de foc al armatei terestre si instalarea ba-
rajelor de mine fluviale, a podurilor de vase de la Silisti-
oara-Magura si Turnul Magurele- Nicopole, alaturi de for-
tele fluviale rusesti.

Tn urma Tratatului de pace de la Berlin din 1878, Ro-
mania intra Tn posesia Dobrogei si prin aceasta, obtine ie-
sirea la Marea Neagri, ca o recunoastere a efortului uman
si material depus in Razboiul ruso-turc.

181 Colonel de marini Steriade: a fost comandantul bricului goeleti
Emma ca locotenent, comandant al vasului de brandbatha cu grad de
capitan, apoi Batalionul de Marina ca ofiter superior. Apud Mariana
Paviloiu, Marian Sarbu, op. cit., p. 57.

182 Apud, Mariana Pavaloiu, Marian Sarbu, op. cit., p. 71, comandor
Vasile Toescu, Istoricul Marinei romanesti, 1843-1900, mss. Fondul
de documentare al Muzeului Marinei Romane, p. 28.
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Tn conditiile Tn care nu se punea problema ca Impe-
riul Tarist sa renunte la Basarabia, cererea lui Kogalni-
ceanu ca Romaniei sa i se returneze Dobrogea a fost cea
mai buna actiune politica ce se putea face Tn conditiile
date. lesirea la mare insemna un plaman pentru Roméania
si posibilitatea transformarii acesteia dintr-un stat conti-
nental, intr-un stat maritim.

Tn urma obtinerii iesirii la Marea Neagri, statutul Ro-
maniei se transforma radical pe plan international, intrand
n randul statelor maritime. Din acest moment, tara noastra
putea reinnoda, dupa mai mult de patru sute de ani, traditia
navala fondata de Balica, arhonte al Tarii Carvunei!83, Do-
brotici despot al Dobrogei si a fiul sau ,,Ivanco care era regi-
sorul Varnei si a regiunii vecine numite Dobrogea”184,

Urmatorii ani dupa intrarea in posesia Dobrogei si
prin aceasta, a iesirii la mare, incepe procesul de construc-
tie a unei marine militare si comerciale ca piloni ai puterii
maritime a noii Romanii. Sunt trasate liniile directoare ale
dezvoltarii flotei si trimisi ofiteri romani sa vada santiere
navale si sa negocieze construirea de nave militare mari-
time si fluviale necesare construirii unei flote cu misiunea
de a apara granitele maritime si fluviale ale tanarului stat.

Tn 1879, locotenent colonel de marini, Nicolae Du-
mitrescu-Maican revine pentru a treia oara la comanda
Flotilei, pentru 9 ani. Avand Tn vedere perioada mare cat a
avut comanda Flotilei si experienta acumulata in perioa-
dele anterioare, Maican reuseste s convingd Ministerul de
Razboi de necesitatea derularii unor programe navale prin
care Flotila sa fie adusa la standardele navale europene.

183 un oarecare Balica, arhonte al Cdrvunei”, formula asemanatoare,
dar separata in timp cu aceea din Gesta Hungarorum referitoare la
ducele transilvan Gelu, ,,un oarecare roman Gelu”, pe care o gasim in
memoriile, cdlugarul athonit loasaf, din timpul Tmparatului bizantin
loan al VI-lea Cantacuzino (1347 -1354).

184 P P, Panaitescu, Mircea cel Batran, Bucuresti, 1944, p. 208.
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Acesta traseaza liniile directoare ale proiectarii unei
flotile moderne. Se zbate si reuseste sa puna in practica un
program naval deosebit de ambitios, care se deruleaza la
sfarsitul secolului al XIX-lea. Se poate spune ca Tn aceasta
perioada se pun bazele puterii maritime romanesti mo-
derne.

Chiar daca se fac investitii mari, statul nu este Tn ma-
sura sa asigure o finantare pe masura necesitatilor dezvol-
tarii Flotilei roméne si a amenintarii ce se prefigura la ori-
zont.

Primul Razboi Mondial a gasit insa Romania, cu o
marina slab dezvoltata si dotata, ,incapabila de a executa
misiuni de aparare a litoralului maritim, aceasta misiune
urmand sa revina in timpul razboiului, flotei ruse”!8s, lucru
rusinos pentru o natiune care isi cucerise independenta in
urma cu patruzeci de ani si care nu era in stare sa-si apere
propriile granite, fiind nevoita sa apeleze la tutela unei pu-
teri straine. ,,Planul de Campanie roman nu prevedea ma-
suri de utilizare a marinei militare decat pentru perioada
de Tnceput si Marele Stat Major nu avea un plan inchegat
de folosire a acesteia in lupta”1ss.

A doua conflagratie mondiala gaseste din nou ma-
rina romana insuficient dotata si echipata, pentru incepe-
rea unui razboi, dar cu un corp de ofiteri bine pregatiti,
care, alaturi de flota germana, dislocata in Marea Neagra,
Tsi Indeplinesc in mod admirabil misiunea.

Marina Roméana executa misiuni de protectie a con-
voaielor maritime pentru asigurarea efortului de razboi,
executa misiuni de minare pentru apararea litoralului de
la Odessa pana la Sabla, planifica si executa "Operatiunea

185 George Petre, lon Bitoleanu, Traditii navale romanesti, Bucuresti,
Editura Militara, 1991, p. 188.
186 George Petre, lon Bitoleanu, op. cit., p. 189.
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60.000"; Indeplineste misiuni de supraveghere a miscari-
lor inamicului, cu submarinele roméanesti.

Prima parte a perioadei comuniste se caracterizeaza
printr-o inghetare a nivelului constructiilor navale roma-
nesti de orice fel pana in anii “70, datorata inexistentei
unei industrii navale in masura sa construiasca nave mili-
tare sau nave comerciale maritime.

La inceputul anilor “60 s-au achizitionat de la Uniu-
nea Sovietica trei nave antisubmarin si cinci vedete purta-
toare de rachete tip OSA I, in scopul exercitarii unei apa-
rari costiere a litoralului roméanesc.

Dupa anii '70, a Tnceput un ambitios program naval
romanesc prin care in decurs de doua decenii a fost con-
struita o flota ce acoperea, in mare parte, necesitatile apa-
rarii apropiate a litoralului roméanesc.

Tn aceste conditii, puterea navali romaneasci a tre-
cut pe parcursul a sapte secole, prin toate etapele constitu-
irii dezvoltarii, anihilarii, stoparii si iar a dezvoltarii unei
puteri navale.

Evolutia conceptului de putere mari-
tima in Roméania

Pe plan international, la sfarsitul secolului al XIX-
lea, majoritatea razboaielor navale istorice ale omenirii se
consumasera deja, iar marile cuceriri coloniale se finaliza-
sera de multe secole. Unele imperii care au aparut pe baza
"cuceririlor de peste mari" Tsi pierdusera coloniile, reve-
nind la statutul de simplu stat sau chiar oras, insa consti-
inta popoarelor respective a ramas profund marcata de le-
gatura indisolubila cu marea, ca sursa a prosperitatii sta-
tului. Toate aceste popoare au fost marcate de necesitatea
existentei puterii maritime, ca un garant al puterii natiu-
nii. Tn aceeasi perioada ins#, poporul roman era departe de
a constientiza valoarea iesirii la "Marea cea mare".
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Unul dintre primii militanti ai infiintarii puterii ma-
ritima Tn Romania a fost Draghicescul®’.

Locotenent colonelul de marina, Mihail Draghi-
cescu, pe vremea cand inca nu se trecuse la gradele de ma-
rina, se Tnscrie Tn galeria marilor patrioti si oameni de cul-
tura nationala ai secolului al XIX-lea, prin neobosita sa
lupta, pentru infiintarea unei Marine nationale militare si
civile. Acesta a ramas 1n istoria culturii navale roméanesti
prin opera sa monumentala cu titlul ,,Istoricul principale-
lor puncte pe Dunare, de la Gura Tisei pana la Mare, pe
coastele Marii, de la Varna la Odessa” scrisa in 1885 si
ajunsa sub tipar abia Tn 1943.

Viceamiralul Mihail Gavrilescu, prefateaza lucrarea
lui Draghicescu Tn 1942, caracterizand-o ca fiind ,,0 analiza
ainfluentei puterii Dunarii asupra istoriei neamului roma-
nesc”, scrisa Tn aceeasi perioada cu lucrarea amiralul
Mahan: ,,Influenta puterii maritime asupra istoriei”.

Draghicescu a fost unul dintre cei mai luminati oa-
meni pe care i-a dat Marina Romana. Acesta a militat in-
treaga sa viata pentru formarea unei flote, care sa apere gra-
nitele pe apa ale Principatelor Roméne si dezvoltarea unei

187 | t. Col de marina Mihail Draghicescu: (n. 1848 — d. 1896) a fost
ofiter de bord pe nava Stefan cel Mare, ofiter secund pe nava Roméania
si comandant al canonierei Fulgerul. Pe timpul Razboiului de Inde-
pendenta a fost comandant al unor baterii de coastd de la Calafat; a
condus instalarea barajului de mine de la Nedea, a fost comandant al
Companiei Pontoanelor de marina si Comandant militar al porturilor
Bechet si Rahova. Dupa razboi, a fost comandantul navei Stefan cel
Mare, participand la operatiunea de schimbare a trupelor din Dobro-
gea. Tn anul 1883 a devenit director si profesor al Scolii copiilor de
marind (Scoala navala) din Galati, in cadrul céreia a predat cursuri de
geografie maritimi, cosmografie, calcule nautice si desen maritim. Tn
1890, avansat la gradul de locotenent colonel, a fost numit sef al sta-
tului major al Flotilei Romaniei, iar in 1894 — comisar maritim la Su-
lina, unde s-a stins din viata, la 13 martie 1896.
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flote comerciale nationale, cu care Romania sa-si desfa-
soare comertul de-a lungul fluviului si pe marile lumii, cu
care sa-si duca sarea in Indii si sa aduca mirodenii de acolo.

Draghicescu este printre primii romani care, la 1875,
scoteau Tn evidenta, necesitatea efortului ce trebuia depus
de catre intregul popor pentru crearea celor doua elemente
de baza ale unei puteri maritime romanesti: flota de razboi
si flota comerciala.

Viceamiralul Gavrilescu scria tn 1942: ,in vremurile
cand Colonelul Draghicescu intocmea opera sa, noi nu
aveam marina nationala nici la Mare nici la Dunare, iar pa-
vilionul roménesc nu exista nici macar la Dunéare. Pe la
1870, tanarul ofiter cetise memoriile lui Talleyrand, care
afirma: «Le centre de gravite du monde n’est ni sur I'Elbe,
ni sur I’Adige, il est la-bas sur le Danube». Acest adevar si
dragostea lui mare pentru marina, I-au determinat sa faca
toata viata studii si cercetari asupra Dunarii. ... Adanc cu-
noscator al celui mai important fluviu din lume si totodata
inflacarat marinar, a staruit din toate puterile si pe toate
caile, ca sa creeze o marina, atat la Dunare cat si la Mare,
sa se instituie o strajd puternica la gurile Dunarii, care a
fost asa de necesara in toate vremurile si mai cu seama in
timpurile de azi”188,

Dupa reunirea Dobrogei cu Tara, de la nivelul pozi-
tiei pe care o ocupa, ca Sef de stat major al Flotilei Princi-
patelor, el afirmain 1880: ,,Dundrea de jos cu coastele Ma-
rii ce-i Tnvecineaza gurile trebuie sa fie stindardul unitatii
si maririi romanilor; pentru a exista, pentru a avea curajul
si puterea a-l desfasura cu mandrie, ne mai trebuie o
flota...”189,

Tn dorinta lui ca noua Romanie si-si construiasci o

188 Mihail Draghicescu, Istoricul principalelor puncte pe Dundre, de
la gura Tisei pana la Mare si pe coastele marii, de la Varna la Odesa,
Bucuresti, 1943, p. 5.

189 |bidem, p. 9.
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flota, scria: ,,Asculta Doamne, arzatoarea ruga a unuia din
voluntarii preoti ai sfintei cauze. Convinge-ne Doamne, cu
puterea divinei Tale mariri, pe noi, poporul tau, ca Unirea,
Armata si Flota, vor fi semnul noii Treimi in care vom in-
vinge. ... fie cael, tricolorul roman, purtat cu fala pe undele
tuturor marilor, sa arate lumii ca, in gloria drepturilor
omului si a virtutii, un nou popor a inceput, intrupat sa
triiascd ...”19, Tn buna traditie romaneasci, locotenent co-
lonelul de marina Draghicescu, de pe functia de Sef de Stat
Major al Flotilei nu a reusit sa ajunga comandant al aces-
teia, fiind numit sef al Portului Sulina, unde a murit pro-
babil de inima rea la 48 de ani, dand intéietate, conform
traditiei, unor oameni care au ocupat acele functii doar
pentru a-si privi galoanele in oglinda, nu pentru a ridica
Marina Romana.

Dupa infiintarea Flotilei unice a Principatelor de ca-
tre Domnitorul Alexandru loan Cuza, la 22 octombrie
1860, incepe procesul de unificare si punere a bazelor vii-
toarei Forte Navale a Romaniei.

Anul 1896 a constituit momentul infiintarii Diviziei
de Mare, ca un prim pas spre racordarea marinei romane
la valorile culturii maritime internationale.

Din momentul Tnfiintarii Flotilei Principatelor pana
la sfarsitul Primului Razboi Mondial eforturile ofiterilor
din marina se concentreaza mai mult pe dezvoltarea unei
marine nationale, decat pe studii teoretice asupra concep-
tului de putere maritima. Majoritatea ofiterilor erau pro-
veniti din scolile militare ale fortelor terestre, fiind inca le-
gati de conceptele continentale.

Sfarsitul Primului Razboi Mondial constituie un
punct de cotitura in gandirea navala romaneasca.

Tn perioada interbelicd situatia se schimbi funda-
mental. Romania trimite la studii in strainatate numerosi

190 |dem.
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ofiteri de marina, care reusesc sa schimbe modul de géan-
dire in Flot4. Tn Marini a intrat un valoros corp de ofiteri,
care au absolvit Scoala Navala franceza, germana sau en-
gleza, care au fost educati Tn spiritul puterilor maritime
apusene, cu o puternica cultura a marii, care au inteles ro-
lul pe care marina 1l poate avea asupra dezvoltarii societa-
tii roméanesti.

Efectele trimiterii la studii a numerosi ofiteri de va-
loare in state cu puternice traditii maritime, nu s-au lasat
mult asteptate. Scrierile acestora acopera intregul spectru
al problematici maritime, de la elemente de administratie
a marinei, tactica folosirii in lupta a armamentului, tactica
navala, doctrind maritima, pana la problemele conceptu-
ale ale puterii maritime.

Au fost ani de profunda emulatie intelectuala a ofi-
terilor de marina, care au promovat, prin scrierile lor, ne-
cesitatea crearii unei puteri maritime a Romaniei.

Putem spune ca Tn perioada interbelica, se pun ba-
zele conceptului de putere maritima in Romania. Aceasta
perioada a fost cea mai prolifica etapa in studii legate de
necesitatea crearii unei culturi maritime, a conceptului de
putere maritima si a punerii bazelor unei puteri maritime
pentru Romania.

Comandorul Balanescu spunea in discursul tinut in
fata membrilor Ligii Navale, 1n 1927 ,,Rolul Marinei Tn eco-
nomia si apararea nationala si pozitiunea superioara pe
care taranoastra o ocupa la gurile Dunarii si in Marea Nea-
gra, impun necesitatea ca puterea noastra maritima sa fie
ridicata la inaltimea misiunilor ei importante si dezvoltata
potrivit situatiunii geografice cu care natura ne-a inzes-
trat”19!, Tot Balanescu atragea atentia ca ,,0 tara care are
litoral fluvial si maritim intins si conditii atat de prielnice

191 Cdor. Bilidnescu, Liga Navald Romanad, articol publicat Tn Revista
Marinei Nr. 2, Atelierele ,,Curierul Judiciar, Bucuresti, 1927, p. 143.
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ca sa dezvolte comertul fluvial si maritim cum este tara
noastra, este raspunzatoare fata de generatiile viitoare,
daca va abandona de buna voie situatia ei maritima Tn ma-
inile navigatorilor streini. O flotd comerciala nu poate
exista fara o flota puternica de razboi™°2,

Tn aceeasi perioada, s-au efectuat numeroase studii
referitoare la posibilitdtile de aparare a coastelor si dezvol-
tarea porturilor maritime, precum si programe navale
pentru construirea unei marine care sa corespunda cerin-
telor apararii Romaniei dinspre mare si pe fluviu. S-a in-
ceput un ambitios program naval multianual, pentru aco-
perirea deficitului de nave maritime si infrastructura ma-
ritima, care cuprindea achizitii de nave maritime, fluviale
si modernizarea portului Constanta.

Tn ,Conferintele de marina” si ,,Aplicatiuni de tactic
navala” din 1928 ale Comandorului Eugeniu Rosca, acesta
dezvolta teme precum:

'] Doctrina Navala;

Programul Naval al Romaniei;

Apararea coastelor;

Alegerea si organizarea Bazei Navale la Mare;
Transporturile militare pe mare;

Marea. Rasboiul Naval si diferitele lui aspecte.

Tn aceste lucriri putem sesiza puternice influente ale
teoriilor Amiralului Laureni!®3 si ale Comandorului Cas-
tex194, ale Scolii Navale Franceze pe care o absolvise.

Studii de o deosebita tinuta stiintifica apar publicate
n ,,Revista Marinei”:

I B B

O

192 |dem.

193 Amiralul Laureni: profesor in perioada interbelicd, la Scoala Navala
din Brest-Franta

194 VViceamiral Castex Rauoul (1878-1968) comandant al Fortelor Na-
vale Fracceze de Nord si strilucit profesor de istorie navali si strategie,
la Scoala Navala din Brest-Franta si Colegiul de Razboi francez.
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"1 ,,Consideratii strategice si tactice asupra subma-
rinului” Lt. Cdor. Gh. Niculescu - ian. 1925;

1 ,,Evolutia ideilor asupra valoarei submarinului,
Tactica submarinului” Comandor C. Bulholtzer - mart.
1925;

1 ,,Hidroaviatia si misiunea ei in razboiul naval” -
Lt. Prossinagg - apr. 1925;

"I ,,Rolul si tactica torpiloarelor” - Lt. Cdor. Al. Du-
mitrescu - mai 1925;

1 ,,Jocul de razboiul naval” - Cpt. Cdor. Victor
Schmidt - iulie 1925;

] ,,Cauzele pentru care razboiul submarin dus de
Puterile Centrale, nu si-a atins scopul” - Lt. Cdor. A. Bar-
descu - nov. 1925;

1 ,,Principii de tactica Artileriei” - Cpt. Cdor.
Const. Alexandru - 1928;

] ,,Strategia Navala” - Lt. Cdor. Horia Macellariu -
dec. 1930 (studiu dupa ,,Teorii Strategice, Contraamiralul
Castex);

1 ,,Fundamentele Tintrebuintdrii Unitatilor 7n
lupta” - Cdor. Fioravanzo- profesor de Arta Militara Mari-
tima de la Academia Navala Livorno — Recenzie dezvoltata
de Cdor. Isbasescu - dec. 1930;

1 ,Criteriile directive ale strategiei navale ale pute-
rilor maritime secundar” - I. Isbasescu, R.M. an Ill nr.
31928,

Tn ,,Ofensiva si defensiva pe mare” a Comandorului
Balanescu putem "vedea" Tncrederea acestuia intr-o ma-
rina bine instruita, care sa fie Tn masura sa sustina actiuni
ofensive pentru obtinerea victoriei chiar si in fata unei flote
superioare: ,Este just ca noi nu putem urmari ca obiectiv
principal anihilarea sau distrugerea unei flote mult superi-
oare noud, dar nu putem renunta de a incerca intrebuinta-
rea intensiva a armelor ofensive pentru a produce cele mai
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mari pierderi adversarului si de a-i contesta uzul marii. Cu
cat este 0 marina mai mica, cu atat trebuie sa se prega-
teasca si sa se antreneze astfel, ca fiecare din unitati sa fie
cat mai ofensiva. Ceea ce trebuie sa fie ofensive, nu sunt
armele prin natura lor, ci intrebuintarea ce li se da n
lupta™es,

Comandorul Baldnescu, In ,Flota de Mare, datoria
neamului nostru”, face o analiza a atitudinii neamului ro-
manesc vis-a-vis de puterea maritima: ,,in scurt, atitudinea
neamului nostru fata de Tndatoririle ce le are de a se inte-
resa de mare si sa vedem daca am facut tot ceia ce trebuie
pentru a folosi Marea, in toate domeniile, fata cu darurile
pe care natura ne-a harazit, de a dispune de un litoral atat
de intins fluvial si maritim si fata de situatiunea superioara
ce avem pe Dunare, pe Marea Neagra si la Stramtori™19,

Tn aceeasi perioadi, Lt. Cdor Horia Macellariu, in lu-
crarea sa : ,,Organizarea Marinei Militarea Franceze”,197
analizeaza lungul proces de reorganizare si modernizare a
marinei franceze (inceput in 1882 si finalizat in 1928), in
urma caruia face propuneri asupra directiei de dezvoltare
a Marinei Romane si scoate Tn evidenta necesitatea Tmpar-
tirii sarcinilor unui Comandament, in cele de Conducere
Operationala si cele de Conducere Administrativa. El
scoate Tn evidenta faptul ca pentru buna functionare a unei
Marine, este necesara segmentarea sarcinilor de Condu-
cere Operationala, de cele de Conducere Administrativa.
~Comandamentul Fortei Navale, destinat actiunei de larg,

195 Cdor loan Balanescu, Ofensiva si defensiva pe mare, in ,Revista
Marinei”, (Anul IV), Nr. 4, 1929, Tipografia geniului, Bucuresti, Dec.
1929, p. 7.

196 |dem

197 L t. Cdor Horia Macellariu, Organizarea Marinei Militarea Fran-
ceze, in ,Revista Marinei”, (Anul 1V), Nr. 1 feb. Tipografia geniului,
Bucuresti, 1930, p.33.
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trebuie constituit din unitati diverse de: suprafata, subma-
rine si aeriene, posedand fiecare posibilitati mai mici sau
mai mari de viata autonoma. Misiunea esentiala a acestora
este prepararea si conducerea operatiunilor, punerea in
stare de functiune a fortelor. Tntretinerea este ficuti de
servicii, care nu tin de Comandamentul Fortei Navale ci de
Conducerea Administrativa™98. ,Conceptia de Comanda
Control in Armata Romaniei-2007” aparuta la 77 de ani de
la studiul lui Macellariu reitereaza valoarea teoriei marelui
Macellariu verificata Tn cel de -al Doilea Razboi Mondial,
ca element de necesitate al scindarii celor doua sarcini ale
marinei, cea operationala de cea administrativa.

Tn paralel cu studiile privind necesitatea credrii unei
puteri maritime, in lucrarile anilor 1923-1932, apar ample
studii despre necesitatea dezvoltarii flotei comerciale prin
achizitii de nave noi, propulsate de motoare diesel'99, ca
parte a politicii Romaniei de punere a bazelor puterii ma-
ritime.

Toate aceste studii demonstreaza inceputul unei ere
n care se pun bazele teoretice ale dezvoltarii puterii mari-
time romanesti.

Se ajunsese la masa critica de studii Tn domeniul na-
val, scrise de un numar impresionant de ofiteri de marina,
care putea duce la schimbari Tn planul politicii navale ro-
mane. Tn conditiile Tn care se ajunsese la un nivel al con-
stiintei maritime fara precedent a populatiei din zonele
costiere si fluviale; exista o efervescenta intelectuala deo-
sebita a noului corp de ofiteri de marina pregatiti la scolile
puterilor maritime apusene - care generase un aparat teo-
retic bine pus la punct al puterii maritime -, exista un pro-

198 [hidem, p. 39.

199 Of. mecanic-I- Velciu E., Avantajele realizate de o0 navda de comert,
n Revista Marinei Nr. 3 iunie, Tipografia geniului, Bucuresti, 1928,
p.74.
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gram naval coerent, mult promis de clasa politica, Roma-
nia s-ar fi putut pozitiona ca putere maritima regionala,
ntr-un orizont mediu de timp.

Putem asimila aceasti perioada a Romaniei interbe-
lice, - pastrand proportiile - cu perioada Tn care in America
studiile si prelegerile lui Alfred Mahan, puneau bazele unei
schimbari fundamentale asupra rolului politicii navale
americane in lume si din acel moment asupra rolului Ame-
ricii in lume.

Tn 1936, dupi Infiintarea Ministerului Aerului si Ma-
rinei la initiativa si sub presiunile regelui Carol al Il-lea,
Marina este Th masura sa-si dezvolte o politicd navala
proprie.

Al Doilea Razboi Mondial a scos in evidenta capaci-
tatea de planificare, organizare si conducere a ofiterilor de
marina romani pe timpul actiunilor de lupta antisovietice,
alaturi de fortele navale germane. Dupa intoarcerea arme-
lor, nu s-a mai putut vorbi de actiunile de lupta duse de
catre marina romana.

Experienta ofiterilor roméani in urma celui de Al Do-
ilea Razboi Mondial, nu a mai fost fructificata pentru ge-
neratiile urmatoare, deoarece marina este decapitata prin
ordine romanesti si sovietice, cei mai valorosi ofiteri si
amirali ajungand Tn puscarii, sau, in cel mai fericit caz,
sunt trecuti Tn rezerva, fara vreun drept de a preda in in-
stitutii militare de invatamant. Marinei Romane Ti vor fi
necesari zeci de ani pentru a-si reface corpul de ofiteri.

Tn perioada comunists, conceptul puterii maritime
intra intr-o tacere absoluta. Toate studiile facute Tn peri-
oada interbelica de catre marii oameni ai marinei roméane,
sunt ingropate Tn uitare. Astfel s-a reusit, in mare masura,
sa fie rupte puntile cu scrierile stralucitei generatii a ofite-
rilor din perioada interbelica si de dinaintea Primului Raz-
boi Mondial, care au scris despre necesitatea crearii unei
puteri maritime a Romaniei.
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Dupa 1989, sunt reluate, cu timiditate, studiile asu-
pra conceptului de putere maritima, comparativ cu peri-
oada interbelica, interesul general fiind disipat spre pro-
bleme de nivel mult mai scazut.

Romania — aspiratie spre nivelul de
putere maritima credibila, element major de in-
teres national

De la terminarea celui de al Doilea Razboi Mondial
pana in anul 1990, chiar daca nu s-a mai vorbit Tn Romania
n mod explicit despre conceptul de putere maritima; Tn
perioada 1970-1990, toate componentele puterii maritime
s-au dezvoltat Tn mod exponential.

Tn 20 de ani s-au construit sau modernizat santierele
navale de la: Constanta, Mangalia, Braila, Tulcea, Galati,
Giurgiu, Oltenita, Drobeta Turnu-Severin, care au con-
struit o flota militara la un nivel tehnologic mediu si 0 mo-
derna flota comerciala si de pescuit oceanic. S-a dezvoltat
intr-un timp scurt Tntreaga infrastructura navala roma-
neasca, s-au creat institute nationale de cercetari in tot
spectrul de interes maritim si fluvial.

Tn acelasi timp, Invitdmantul de marini s-a dezvol-
tat In toate orasele dunarene si de la Marea Neagra. Toate
aceste eforturi au ridicat puterea maritima a Romaniei la
un nivel patru in ierarhia statelor maritime.

Chiar daca puterea navala se situa la un nivelul patru
spre cinci, datorita tehnologiei navale, a dotarii navelor de
lupta si a doctrinei defensive, celelalte componente ale pu-
terii maritime foarte puternic dezvoltate compensau pro-
blemele din domeniul naval militar.

Tn ultimii 20 de ani, toate componentele puterii ma-
ritime au intrat intr-un declin major, astfel incat Romania
se situeaza astazi cu multa indulgenta, pe nivelul cinci.

Niciun stat nu si-a pus problema sa construiasca doar
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o flota comerciala fara a ridica si o putere navala, iar cei care
au facut aceasta greseala au platit pana la urma cu flota co-
merciald. Cel mai concludent exemplu 1l constituie Olanda,
care la un moment dat ajunsese carausul mondial, fara a-si
dezvolta si o flota militara. Anglia, in momentul in care si-a
vazut interesele comerciale amenintate, a facut apel la flota
de razboi pentru a aduce la tacere comertul maritim olandez.

A construi o flota comerciald, fara a construi si una
militara este un nonsens. ,oricare popor care poseda o
flota comerciala are nevoie si de o0 marina de razboi, care
sa o protejeze. Intentia de a construi numai o flota comer-
ciala, poate fi doar viziunea unui popor primitiv. Pe ma-
sura ce poporul se rafineaza acest fapt devine evident”200,

Tn aceasti idee, Tn anii '70, s-au pus bazele unui am-
bitios program naval. Santierul Militar Mangalia a fost do-
tat pentru a construi nave militare din toate clasele.

S-au dezvoltat puternice institutii de invatamant in
domeniul naval:

1 Institutul de Marina ,,Mircea cel Batran;

"1 Universitatea de la Galati care acoperea toate
specialitatile de ingineri necesare santierelor navale;

1 licee cu specific naval In toate orasele dunarene
si de la mare;

1 scoli militare si civile de maistri pentru domeniul
naval.

S-a dezvoltat o puternica industrie navala in toate
porturile maritime: Constanta, Mangalia, Midia, Sulina si
dunarene: Tulcea, Galati, Braila, Giurgiu, Orsova si Dro-
beta Turnu-Severin;

Analizand capacitatea navala a Romaniei anilor 80,
prin insumarea componentelor puterii maritime existente,
putem enumera:

200 Nicolae Monasterev Capitaine de fregate de la Marine Russe, His-
toire de la Marine Russe, Editura Payot, Paris, 1932, p. 7.
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] o flotd comerciala numeroasa si relativ moderna
cu 360 nave maritime si 1.802 nave fluviale, construite in
santierele maritime si fluviale;

1 oflota comerciala care avea comenzi pentru tran-
sport;

1 oflota de pescuit oceanic (68 nave de pescuit si 2
nave fabrica de conserve), care avea un flux de exploatare
continuu;

1 o puternica infrastructura navala, ce dispunea de
santiere navale moderne, care aveau in spate o intreaga in-
dustrie nationald ce furniza de la tabla si echipamente na-
vale, pana la motoare navale;

1 o Marina Militara relativ numeroasa, cu peste
120 de nave de lupta, si peste 60 de nave auxiliare, dotate
la un nivel mediu cu tehnica anilor ”70;

1 un invatamant superior de marina care avea
1000 de absolventi anual pentru marina comerciala si mi-
litara,

Tn anul 1989 navele romanesti au transportat o can-
titate de 2.726.000 tone de produse pe mare si 13.976.000
tone marfi pe apele interioare20!l, Tntreaga dezvoltare a
sectorului naval era sustinuta de o industrie orizontala na-
tionala. Santierele navale lucrau la capacitate maxima atat
pentru dezvoltarea si repararea parcului de nave, cat si
pentru export.

Flota de pescuit oceanic aducea in tara peste
200.000 tone peste. Dezvoltarea comertului maritim si a
pescuitului oceanic a facut posibila si necesitatea dezvolta-
rii unei forte navale serioase, ca parte componentd a pute-
rii maritime a Romaniei.

Romaéania ajunsese prin capacitatea sa de transport
comercial maritim, prin flota de pescuit oceanic si prin ca-
pacitatea portului Constanta, pe primele locuri Tn lume.

200 Am Gheorghe Marin, Cam Fl. Romulus HALDAN, op. cit., p. 275.
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Santierele navale civile produceau nave cu un tonaj de
pana la 150.000 tdw, valori la care putine santiere din
lume puteau sa ajunga.

Tn aceste conditii, Tn anii ’80, putem spune ci Roma-
nia ajunsese o putere maritima de nivel regional, perfor-
manta care cu greu va putea fi egalata in viitor si asta doar
cu o politica navala coerenta desfasurata pe parcursul a
mai multe decenii.

A aduce Romania la nivelul atins la sfarsitul anilor
‘80 ar Tnsemna cel putin 40 de ani de eforturi continue
concertate, la nivel de stat.

»1oate elementele care determina functiunile unei
flote in apararea nationala trebuie sa isvorasca din politica
navala a tarii... . Politica navala fixeaza atitudinea si des-
voltarea puterii maritime fata de problemele apararii nati-
onale. Politica navala examineaza chestiunea aliantelor
maritime.

Din politicanavala ia nastere programul naval al cre-
arii flotei de razboi, potrivit misiunilor diferite pe care
aceasta flota este chemata sa le Tndeplineasca in timp de
razboi”202,

Toate eforturile care se vor face In aceasta directie,
se vor regasi, ulterior, in nivelul general al dezvoltarii soci-
etatii, puterea maritima dobandita putand deveni un mo-
tor al dezvoltarii Roméaniei.

Romania ar trebui sa reia dupa 90 de ani aceleasi
probleme pe care le scotea Tn evidenta Balanescu Tn 1928,
care sunt mai actuale astazi ca oricand: ,,Sa lucram din ras-
puteri pentru a vedea Infaptuita Flota noastra de Mare, sa
modernizam si sa marim flota comerciala, sd amelioram
porturile noastre, sa asiguram esirea la Mare, ... sa formam

202 Cdor loan Balanescu, Conferinta intitulata ,Puterea maritima ca
factor de civilizatie si de apdrare nationala” tinuta in fata membrilor
Ligii Navale Roméane, Bucuresti, 1928,
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populatia maritima nationala si personalul national al Ma-
rinei Comerciale, sa sprijinim Intreprinderile de navigatie,
sa cream institutii de credit maritim, sa desvoltam santie-
rele navale, sa luptam pentru raspandirea si iniltarea pa-
vilionului national al Marinei pe toate marile globului.

Iata datoria fiecarui roman fata de puterea maritima
a tarei.”203

Sunt cuvintele unuia din multii ofiteri de marina ro-
mani, care, dupa ce au absolvit Scoli de Razboi in Franta,
Germania sau Scoala de Razboi romaneascd, au realizat
importanta crearii puterii maritime pentru Romania si au
luptat pentru dezvoltarea acesteia.

Promovarea intereselor Roméniei in regiunea ex-
tinsa a Marii Negre si la nivelul oceanului planetar este o
prioritate. Aceasta se poate face de pe pozitia unui stat me-
diu, care dispune de o putere maritima la nivelul patru, ni-
vel ce corespunde aspiratiilor pe care aceasta tara este in
masura sa le puna Tn practica, avand in vedere experienta
n domeniu, prin care Romania a mai trecut.

Tn momentul Tn care Romania va deveni o putere
maritima de nivel regional si pozitia acesteia pe ,,marea ta-
bla de sah” a statelor, va fi alta.

O putere maritima nu se poate construi de pe o zi pe
alta, dar cu o politica coerentd, care sa aiba ca obiectiv dez-
voltarea elementelor componente puterii maritime, intr-o
perioada de 30 - 40 de ani, se poate infaptui acest dezide-
rat, cu eforturi din partea intregului popor si a guvernan-
tilor.

Roméania are experienta gestionarii unei flote co-
merciale de marime apreciabild, recunoscuta in lume.
Avem experienta dezvoltarii unor santiere navale de capa-
citate mare la fluviu si la mare, cu toata infrastructura ne-

203 |dem
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cesara, de la proiectare pana la executie. Avem o infras-
tructura portuara serioasa Tn extindere si modernizare.

Tn acelasi timp Romania are un invitimant mediu si
superior de marina, ajuns la maturitate. Avem o putere na-
vala Tn modernizare atat la nivelul navelor cat si al prega-
tirii personalului, ce constituie nucleul pentru o forta na-
vala credibila. Avem o constiinta maritima redusa doar la
nivelul populatiei care este in contact cu meseriile legate
de mare si fluviu, dar care, pe masura dezvoltarii unei pu-
teri maritime, se va extinde la o zona mai extinsa din eco-
nomia romaneasca.

Toate acestea sunt premisele necesare, dar nu si su-
ficiente. Clasa politica trebuie sa Tnteleaga faptul ca viito-
rul Romaniei are nevoie de o putere maritima care sa-i sus-
tina interesele pe marile lumii.

Modul si masura in care Romania Tsi promoveaza in-
teresele in regiunea Marii Negre sunt determinate de:

1 volumul aprovizionarii cu materii prime pe caile
de comunicatii maritime si fluviale;

] volumul explorarilor si exploatarii subsolului
marin si valorificarea bogatiilor submarine din zona eco-
nomica exclusiva;

1 dezvoltarea activitatilor economice ce se desfa-
soara pe mare si pe fluviu;

] calitatea diplomatiei maritime promovata in
zona extinsa a marii Negre;

Lucrarea ,,Avem nevoie de Marina Militara?” publi-
cata Tn anul 1923 de capitan comandor E. Rosca si locote-
nent comandor G. Koslinsky sublinia stringenta necesitate
a crearii unei forte navale semnificative: ,,Puterea navala
nu se datoreaza Tntdmplarii si nici nu se improvizeaza, ci
rezulta din preparatia minutioasa a tuturor elementelor
care 0 compun. Sa ne creem dar, marina militara de care
avem nevoie. Sa ne stabilim programul naval, sa ne for-

245



Teoria Relatiilor Internagionale - Puterea Maritima

mam personalul si sa ne pregatim o baza navala. Sa ne pre-
gatim puterea navala cu toata prevederea si toata perseve-
renta”.

Problematica Marii Negre prezinta un interes natio-
nal major pentru tard, iar afirmarea regionala a Romaniei
ca putere maritima constituie o conditie importanta pen-
tru dezvoltarea durabila si afirmarea acesteia in lume. Pe
fondul acestor consideratii, atat pe termen mediu, cat si pe
termen lung, Romania trebuie sa fie Tn masura, singura
sau alaturi de aliatii sai, sa Tsi promoveze si sa Tsi apere in-
teresele maritime atat in Marea Neagra, cat si Tn oceanul
planetar, deziderat care nu poate fi implinit fara ca Roma-
nia sa devina, din perspectiva geopolitica, dar si geostrate-
gica, o putere maritima regionala.
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CONCLUZII

Pe parcursul capitolului 1 am facut o trecere in re-
vista a elementelor puterii, Tn general, si a puterii mari-
time, Tn special, a rolului pe care il poate avea aceasta in
dezvoltarea unui stat. Tn acelasi timp am scos Tn evidenti
pericolele ce pot aparea in conditiile neglijarii dezvoltarii
puterii maritime la nivelul statelor.

Pe baza instrumentelor geopoliticii, am scos n evi-
denta faptul ca dinamica sistemului international si com-
portamentul statelor se bazeaza pe structura si distributia
puterii mondiale, aceasta reprezentand o realitate bidi-
mensionald, Tntrucat se manifesta atat ca obiectiv céat si ca
instrument al statelor.

Am scos Tn evidenta faptul ca puterea reprezinta in-
cununarea altor doua mari aspiratii ale fiintei umane: bo-
gatia si prestigiul, stabilind ca puterea militara este una
din componentele puterii, dar nu singura si nici cea mai
importanta in ziua de astazi.

Tn ultimele decenii, am asistat la o Tmbinare a moda-
litatilor de actiune a actorilor statali internationali in rela-
tiile cu ceilalti, de la"Hard Power" spre "Soft Power", siam
constatat eficienta noii modalitati de presiune politico-
economica si culturald a noului concept de "Soft Power"
asupra statelor est europene si asupra unor state magrebi-
ene si din Orientul Apropiat.

Din studiul comportamentelor umane si statale, din
pacate nu am putut trage decéat concluzia unei pofte ne-
marginite de putere, atat la nivel uman, cét si la nivel sta-
tal, de multe ori doar cu scopul de a detine aceasta putere.

Am evidentiat Tn prima parte a lucrarii influenta pe
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care au avut-o statele maritime asupra situatiei geopolitice
universale, datorate puterii maritime de care dispuneau
sau dispun. Romania este un stat maritim; dar, Tn pofida
acestui statut, poporul roman este unul din multele po-
poare cu o covarsitoare constiinta continentala si o redusa
constiinta maritima, limitata la structurile socio-profesio-
nale care au contact direct cu meseriile legate de mare si
fluviu, iar acest fapt se repercuteaza negativ in intreaga
noastra evolutie.

Din Tntreaga analiza a elementului putere in geopo-
litica lumii, nu putem trage decéat concluzia conform ca-
reia, fiecare stat este responsabil pentru propria securitate
si nu poate astepta ca altcineva din afara tarii sa-i apere
interesele, chiar daca este parte a unei aliante.

Tn aceastd idee, Romania ar trebui si-si aduci si ea
contributia la dezvoltarea capacitatii Aliantei din care face
parte si sa fie Tn masura sa asigure securitatea in zona de
est a Europei, ca parte integranta a NATO si UE.

Tn acest moment, Romania, datoriti locului pe care
1l ocupa la limita esticd a Uniunii Europene si NATO, la in-
tersectia celor trei falii a intereselor geopolitice, are o po-
zitie geopolitica mult mai importanta pentru altii, decat
acum doua decenii, pe care ar trebui sa o fructifice. Dar,
acest lucru nu-I va putea face decat in momentul in care se
va ridica la nivelul cerintelor unei puteri europene de nivel
mediu, aflate la intersectia a trei continente.

Studiul influentei puterii maritime asupra dezvolta-
rii societatii demonstreaza faptul ca marea a constituit din-
totdeauna cea mai rapida cale de raspandire a civilizatiei
si Tn acelasi timp o forma de dominare a lumii continentale
si maritime. Tn unele etape, dominarea lumii s-a ficut pas-
nic, printr-o dominare civilizationala, datorita diferentei
foarte mari de cultura, iar in alte perioade, dominarea s-a
facut prin intermediul fortei sabiei si tunului.

Popoarele maritime s-au dezvoltat intr-un ritm mult
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mai rapid decat cele continentale, in Antichitate si Evul
Mediu, deoarece suprafata acoperita de catre ele a fost
mult mai mare, acestea intrand in contact cu un numar
mult mai mare de civilizatii de la care au imprumutat cele
mai Tnaintate elemente ale culturii, artei, mestesugurilor,
medicinii, stiintei si practicii militare. Tn acelasi timp, in-
sumarea celor mai Tnaintate elemente ale civilizatiilor cu
care au venit in contact, a dus la o dezvoltare exponentiala
a propriei civilizatii, Tn comparatie cu dezvoltarea liniara a
societatilor de tip continental, care aveau contacte doar cu
popoarele din imediata lor vecinatate. Impactul unei civi-
lizatii superioare asupra uneia inferioare a dus in cele mai
multe cazuri la absorbirea celei din urma, istoria actiunilor
legate de mare, confundandu-se de foarte multe ori, cu is-
toriacivilizatiilor.

Civilizatiile antice s-au raspandit cel mai usor si la
mari distante pe calea marii, leaganul civilizatiilor fiind le-
gat de mare. Am adus n atentie o multime de exemple:
orase-state sau state mici care au ajuns sa posede colonii,
din care sa aduca bogatii impresionante, devenind dupa
aceea imperii, datorita puterii maritime pe care au reusit
sa 0 construiasca. Daca enumeram marile imperii care au
stapanit lumea, vedem ca aproape toate au ajuns la acel ni-
vel si datoritd puterii maritime.

Nu putem vorbi de nicio mare putere a istoriei mo-
derne fara a constata ca intre pilonii puterii se afla si pute-
rea maritima.

Au fost state care au folosit puterea maritima pentru
a se imbogati doar prin jaf, fara a Tncerca sa-si dezvolte co-
loniile. Imperiile respective au sucombat Tn momentul in
care au considerat ca mentinerea si dezvoltarea flotei de
razboi nu mai constituie o prioritate pentru stat, pentru
mentinerea controlului marii.

Elementul principal al puterii maritime a fost, in An-
tichitate si Evul Mediu, flota de rizboi. Tn epoca moderni
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nu mai putem vorbi doar de elementul militar al acesteia
pentru ca un stat sa poata fi considerat o putere maritima

Au supravietuit peste secole imperiile maritime co-
loniale care au avut o politica echilibratd de mentinere a
coloniilor prin forta, dar si prin injectarea de know-how si
aunei extinse infrastructuri administrative. Statele care au
considerat ca a fost Tndeajuns sa utilizeze puterea mari-
tima, doar pentru cucerirea coloniilor si nu au fost in ma-
sura sa-si sporeasca aceasta putere pe masura dezvoltarii
intereselor in zona coloniala, au fost indepartate de catre
alte puteri maritime in lupta lor pentru teritorii, surse de
materii prime si piete de desfacere.

Marile si oceanele au fost importante surse de boga-
tie pentru cei care detineau puterea de a le controla. Prin
controlul rutelor de transport maritim, puterile maritime
dispuneau de controlul comertului mondial, deoarece 90%
din comert se desfasoara pe mare. Prin controlul rutelor
de transport se putea monitoriza comertul mondial, evolu-
tia economica a diferitelor state, ponderea anumitor tipuri
de materii prime utilizate de natiuni, putdndu-se deter-
mina indicii pregatirilor de razboi pe care le fac unele state
pentru a preintdmpina agresiunile.

Rolul flotei militare si al celei comerciale este vital
pentru conservarea puterii, puterea unui stat maritim nu
consta Tn numarul si puterea navelor de razboi, ci mai ales
n capacitatea de a preveni superioritatea maritima a altor
state.

Interesul esential al unui stat maritim este de a evita
situatia Tn care un stat continental, cu acces la marile li-
bere, sa dobandeasca o putere navala semnificativa, pe
care si o poata utiliza la un moment dat impotriva sa.

Tn perioada columbiani si post-columbiani, puterile
maritime se situasera intr-o pozitie superioara fata de cele
continentale. Elementul care le avantajase pe primele fu-
sese circulatia nestanjeniti pe mirile si oceanele lumii. Tn
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istoria moderna datorita progreselor tehnologice, puterile
continentale, au dobandit o semnificativa capacitate de de-
plasare, care crea puterilor interioare (Rusia, Germania,
China) posibilitatea de a se desfasura asupra spatiilor ma-
ritime si de a deveni superioare puterilor maritime.

Tn anii 1920-1930, a avut loc 0 noui risturnare de
situatii, datorita sporirii capacitatii de actiune a puterilor
maritime la mari distante, de proiectare a fortei oriunde pe
glob cu o intensitate coplesitoare si precizie chirurgicala.
Aceasta modificare a abordarii strategice a ultimelor dece-
nii a creat perspectiva cresterii importantei vectorului "pu-
tere navala".

Puterea maritima a adus plus valoare statelor care
au avut aceasta putere si au utilizat-o.

Tnsi nu trebuie si cidem Tn extrema Tn care si gan-
dim ca o putere maritima va asigura intotdeauna superio-
ritatea natiunii sale in orice confruntare. Cu uriasa sa in-
fluenta, avem destule exemple n istorie in care o putere
maritima a fost distrusa de catre o putere continentala. Pu-
terea Atenei a sucombat sub catapultele Siracuzei. O pu-
tere navala de talia Cartaginei a fost infranta de Roma, o
forta continentala, folosind o parte din tacticile navale de
blocare a comunicatiilor navale spre peninsula.

Puterea maritima si-a spus cuvantul in zilele noastre
pentru a influenta politica unor state aflate Tn conflict si
viitorul aspect al hartilor politice. Putem da exemple de
operatii de interdictie maritima exercitate asupra unor
state pentru a-si schimba atitudinea in relatiile locale, re-
gionale si internationale: Haiti, Serbia-Muntenegru si
Irak. Toate acestea sunt parte a procesului de politica ex-
terna duse cu "uneltele diplomatiei navale™, care au pus in
aplicare democratia Tn Haiti, motivarea Serbiei de a ac-
cepta Acordul de la Dayton, si a redus capacitatea Irakului
pentru agresiuni militare, atat inainte, cat si dupa razboiul
din Golf.
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Toate acestea demonstreaza ca puterea maritima
este unul din motoarele dezvoltarii societatii si statului, iar
statele maritime care sunt in masura sa puna in practica
acest concept, pot ridica nivelul general de dezvoltare al
natiunii respective.
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Anexanr. 1-1

lerarhia statelor in domeniul
cheltuielilor militare raportate procentual
laPIB 204
(state maritime din zona Eurasiatica, Orientului
Apropiat si Nord Africana)

\'1; Tara Cheltuieli ($) g"[;’f Anul
3 | Russia 90,749,000,000 | 4.40% | 2012
United Kin-

4 | gdom 61,007,000,000 | 2.50% | 2012
6 | France 58,943,000,000 | 2.30% | 2012
9 | Germany 43,478,000,000 | 1.40% | 2012
10 | Italy 34,004,000,000 | 1.70% | 2012
15 | Turkey 18,184,000,000 | 2.30% | 2012
17 | Israel 14,638,000,000 | 6.20% | 2012
19 | Spain 11,535,000,000 | 0.85% | 2012
21 | Netherlands | 9,839,000,000 | 1.30% | 2012
23 | Poland 9,355,000,000 | 1.90% | 2012
24 | Algeria 9,325,000,000 | 4.50% | 2012
25 | Iran 9,041,000,000 | 1.80% | 2012
28 | Norway 6,973,000,000 | 1.40% | 2012
31 | Greece 6,539,000,000 | 2.50% | 2012
32 | Sweden 6,209,000,000 | 1.20% | 2012
33 | lraq 6,054,000,000 | 2.70% | 2012
36 | Belgium 5,086,000,000 | 1.10% | 2012
37 | Switzerland 4,829,000,000 | 0.70% | 2012

204 http://en.wikipedia.org/wiki/List_of countries_by military__
expendi-tures accesat la 07.09.2013
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38 | Denmark 4,442,000,000 | 1.40% | 2012
39 | Egypt 4,420,000,000 | 1.70% | 2012
40 | Portugal 3,779,000,000 | 1.80% | 2012
43 | Finland 3,718,000,000 | 1.50% | 2011
44 | Austria 3,446,000,000 | 0.90% | 2011
45 | Ukraine 3,442,000,000 | 2.90% | 2011
47 | Morocco 3,256,000,000 | 3.40% | 2011
52 | Syria 2,236,000,000 | 4.00% | 2011
53 | Romania 2,164,000,000 1.40% | 2011
57 | Lebanon 1,564,000,000 | 4.10% | 2011
62 | Ireland 1,354,000,000 | 0.60% | 2011
68 | Libya 1,100,000,000b 1.2%b | 2011
69 | Croatia 1,060,000,000 | 1.80% | 2011
72 | Georgia 824,023,170 5.10% | 2011
73 | Slovenia 788,000,000 | 1.60% | 2011
76 | Bulgaria 698,000,000 | 2.00% | 2011
77 | Kenya 594,000,000 | 2.00% | 2011
78 | Tunisia 548,000,000 | 1.30% | 2011
79 | Cyprus 510,000,000 | 1.80% | 2011
82 | Lithuania 427,000,000 | 1.40% | 2011
Bosnia and
101 | Herzegovina 232,000,000 | 1.30% | 2011
105 | Albania 201,000,000 | 0.80% | 2011
119 | Swaziland 102,000,000 | 3.10% | 2011
128 | Malta 58,800,000 | 0.70% | 2011
142 | Monaco 20,300,000[7] | 0.40% | 2011
143 | Moldova 19,000,000 | 0.50% | 2011
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http://en.wikipedia.org/wiki/Military_of_Bosnia_and_Herzegovina
http://en.wikipedia.org/wiki/Military_of_Albania
http://en.wikipedia.org/wiki/Military_of_Swaziland
http://en.wikipedia.org/wiki/Armed_Forces_of_Malta
http://en.wikipedia.org/wiki/Military_of_Monaco
http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_military_expenditures%23cite_note-7
http://en.wikipedia.org/wiki/Military_of_Moldova

Adrian FILIP

Anexanr. 2-1

Capacitatea de transport a flotelor
comerciale Tn anul 2010205

lerarhie Capacitate
mondiala Tara tra_msport
(mil. tone)
11 |Federatia Rusa 1,097
12 |Grecia 886
15 |Olanda: 706
17 |Italia 667
18 |Turcia 645
19 |Norvegia 632
22 |Marea Britanie 527
25 |Germania 421
28 |Denemarca 347
34 |Georgia: 193
38 |Franta 167
39 |Suedia 163
40 |Ukraina 160
45 |Spania 138
48 |(Portugalia 111
54 |Finlanda 93
56 |Belgia 81

205 http://www.nationmaster.com/graph/tra_mer_mar_tot-tran-
sportation-merchant-marine-total accesat la 20.10.2011
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http://www.nationmaster.com/country/nl-netherlands/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/gg-georgia/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/graph/tra_mer_mar_tot-transportation-merchant-marine-total
http://www.nationmaster.com/graph/tra_mer_mar_tot-transportation-merchant-marine-total
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Ierar_hie Tara (t:fgr?scgglti
mondiala ’ LIl o N
58 |Croatia: 75
59 |[lran: 74
64 |Egypt: 66
77 |Syria: 41
80 |Bulgaria: 37
81 |Algeria: 35
86 |Liban 29
90 |Libia: 27
93 |Albania: 25
96 |Slovacia: 23
102 |Romania 15
110 |Tunisia: 11
111 |Polonia 10
111 |lIsrael: 10
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http://www.nationmaster.com/country/hr-croatia/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/ir-iran/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/eg-egypt/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/sy-syria/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/bu-bulgaria/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/ag-algeria/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/ly-libya/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/al-albania/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/lo-slovakia/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/ro-romania/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/ts-tunisia/tra-transportation
http://www.nationmaster.com/country/is-israel/tra-transportation

Anexanr. 2-2

lerarhizarea puterilor maritime a statelor maritime din zona Eurasiatica si mediteraneana 2011-2012206
(SUA sunt inserate ca referinta)

Nivel Tara Pers | Populatie207 PIB PIB/cap | Chelt | Sm | PEI |Dsg | Frg | Cvt | FPB | MCM | NvDes | Av El Inf.
PW n mil. $208 loc209 mil210 Rc Mar
Forte $/loc | %din
Navale PIB
1 SUA 456.119 | 295.734.134 | 14,256,275 | 46,381 | 4.06 71 55 23 14 39 718 | 968 | 1Reg
B
2 Marea Bri- 28.120 60.441.457 | 2,183,607 | 34,619 | 2.40 12 1 7 17 15 42 58 | 256
tanie
2 Federatia 161.00 | 143.420.309 | 1,229,227 | 14,920 | 3.90 | 68 17 31 47 4 46 29 214 | 82 5 Bg
Rusa 0 1D
2 Franta 37.297 60.656.178 2,675,951 | 33,679 | 2.60 9 1 13 20 11 27 111 | 168
3 Turcia 55.000 69.660.559 615,329 | 12,476 | 5.30 14 17 6 26 23 24 16 21 3B
3 Germania 21.300 82.431.390 | 3,352,742 | 34,212 | 150 8 15 5 10 37 2 60 73
3 Italia 34.000 58.103.033 | 2,118,264 | 29,109 | 1.80 6 3 12 8 12 3 55 83 1Bg
3 Spania 21.837 40.341.462 | 1,464,040 | 29,689 | 1.20 4 10 7 4 34 50
3 Grecia 20.000 10.668.354 330,780 | 29,882 | 4.30 8 14 18 10 26 6 19
4 Iran 18.000 68.017.860 330,461 11,172 | 2.50 8 3 2 22 22 14 19
4 Egipt 18.500 77.505.756 187,954 6,123 | 3.40 4 10 31 12 12 20 10
4 Olanda 10.500 16.407.491 794,777 | 52,561 | 1.60 4 6 10 23 33 3B
4 Portugalia 10.000 10.566.212 227,855 | 21,859 | 2.30 2 5 7 2 10 11 2B
4 Suedia 6.070 9.001.774 405,440 | 35,965 | 1,50 5 7 11 9 38
4 Israel 9.500 6.276.883 194,825 | 28,393 | 7.30 5 3 10 3 7
4 Danemarca | 3.770 5.432.335 309,252 | 35,757 | 1.30 4+4 10 1 12
4 Norvegia 3.200 4.681.100 382,983 | 52,561 | 1.90 6 4 6 4 32
5 Polonia 10.000 38.635.144 430,197 | 18,072 1.71 5 2 6 20 8 8 20
5 Algeria 7.500 32.531.853 140,848 6,869 | 3.30 4 3 6 9 3 5 40
5 Romania 8.215 22.329.977 161,521 11,917 | 1.90 3 4 3 5 3 1B
5 Ucraina 15.500 47.425.336 116,191 6,339 | 1.40 4 2 5 3 1 32
5 Libia 8.000 5.765.563 60,351 | 14,328 | 3.90 2 2 1 11 4 4 5

206 Sursa: Jane’s 2011/2012

207 http://ro.wikipedia.org/wiki/Lista_dupa densitatea populatie

208 http://en.wikipedia.org/wiki/List_of countries_by GDP_(nominal)

209 http://en.wikipedia.org/wiki/List_of countries_by GDP_(PPP)_per_capita)

210 https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/rankorder/2034rank.html an 2006
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http://ro.wikipedia.org/wiki/Lista_dupa
http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_GDP_(nominal)
http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_GDP_(PPP)_per_capita)
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/rankorder/2034rank.html
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5 Siria 3.200 18.448.752 52,524 5.90 16 7 13

5 Bulgaria 4.140 7.450.349 47,102 | 11,900 | 2.00 6 18 9

6 Finlanda 2.200 5.223.442 238,128 | 33,556 | 2.00 8 16 7 da
6 Belgia 2.566 10.364.388 470,400 | 35,422 | 1.30 6 17

6 Croatia 1.840 4.495.904 63,188 | 17,700 | 2.40 2 3 1 1B
6 Tunisia 4.800 10.074.951 40,168 8,254 | 140 3

6 Georgia 2.000 4.677.401 10,737 4,757 | 0.59

6 Albania 1.156 3.563.112 12,185 7,164 | 149 3
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lerarhia statelor in domeniul PIB, PIB/cap de locuitor,
cheltuielilor militare raportate procentual la PIB si a populatiei
(state maritime din zona eurasiatica, orientului apropiat si nord africana, ce pot influenta prin actiunile lor, Romania)

Anexanr. 2-3

Nr. lerarhie Produs lerarhie | Produs lerarhia (% lerarhie Populatia
Tara PIB Intern PIB Intern _c_helt. din Populatie
’ /caploc. | Brut/ cap Brut22 | Militare213 PIB)
loc?! $ Mil USD 2006
1. Norvegia 1 52,561 23 |382,983 78 1.90 4.681.100
2. Olanda 2 39,938 16 | 794,777 94 1.60 59 16.437.581
3. Suedia 3 35,965 22 | 405,440 98 1.50 9.001.774
4. Belgia 5 35,422 20 |470,400 119 1.30 10.364.388
5. Marea Britanie 6 34,619 6 | 2,183,607 63 2.40 21 60.531.269
6. Germania 7 34,212 413,352,742 101 1.50 13 82.398.326
7. Finlanda 8 33,556 34 | 238,128 75 2.00 5.223.442
8. Franta 9 33,679 512,675,951 57 2.60 20 62.662,842
9. Italia 12 29,109 712,118,264 85 1.80 22 57.998.353
10. Grecia 15 29,882 28 | 330,780 24 4.30 10.668.354
11. Spania 13 29,689 911,464,040 121 1.20 29 40.217.413
12. Israel 14 28,393 40 | 194,825 6 7.30 6.276.883
13. Portugalia 16 21,859 37 | 227,855 65 2.30 10.566.212
14. Polonia 22 18,072 21| 430,197 87 1.71 31 38.622.660
15. Croatia 19 17,703 63 | 63,188 64 2.39 4.495.904
16. Estonia 18 17,299 98 |19,123 74 2.00 1.332.893
17. Rusia 22 14,920 12 | 1,229,227 27 3.90 7 143.420.309
18. Libia 23 14,328 64 | 60,351 26 3.90 5.765.563
19. Turcia 24 12,476 17 | 615,329 16 5.30 17 68.109.469
20. Romania 25 11,917 47 161,521 79 1.90 49 22.271.839

211 Sursa: http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by GDP_(PPP)_per_capita)
212 Sursa: http://en.wikipedia.org/wiki/List_of countries_by GDP_(nominal)
213 Sursa: https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/
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https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/no.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/nl.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/uk.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/fi.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/fr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/it.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/gr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/is.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/po.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/pl.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/hr.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/en.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/rs.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ly.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ro.html
http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_GDP_(PPP)_per_capita)
http://en.wikipedia.org/wiki/List_of_countries_by_GDP_(nominal)
http://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/
http://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/
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21. Bulgaria 26 11,900 68 | 47,102 58 2.60 7.450.349
22. Iran 27 11,172 29 1 330,461 60 2.50 21 68.278.826
23. Tunisia 28 8,254 77 140,168 108 1.40 10.074.951
24. s’i?]s;la Herzego- 29 7,361 100 | 17,133 21 450 4.025.476
25. Algeria 30 6,869 49 | 140,848 38 3.30 34 32.818.500
26. Ukraina 31 6,339 53 | 116,191 109 1.40 25 48.005.439
27. Maroc 58 190,815 17 5.00 31.939.826
28. Egipt 6,123 42 1187,954 37 3.40 74.718.797
29. Georgia 4,757 117 110,737 161 0,59 4.677.401
30. Siria 4,887 68 | 52,524 12 5.9 54 17.585.540
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https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/bu.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ir.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/bk.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/bk.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/ag.html
https://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/geos/eg.html

Anexanr. 2-4

Harta teritoriilor aflate sub stapanirea lui Dobrotici
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